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nero 30, 2013, Aniversario 50 de la Facultad de Arquitectura y Disefio de

la Universidad del Zulia (FADLUZ)... 2013, nuestro Afio Aniversario!
Momento historico para dedicar la editorial de nuestra Revista Portafolio
a compartir con nuestros lectores los logros de nuestra institucion. Inicio
haciendo un merecido reconocimiento a esta revista de publicacion
periodica, PORTAFOLIO, ya con doce afios de circulacion ininterrumpida,
logrando posicionarse como la unica publicacion cientifica en el area de
arquitectura, urbanismo y diseflo, que se edita en Venezuela, y que ha logrado
indizarse en los catalogos y registros mas importantes a nivel internacional.

La FADLUZ es sinonimo de una institucion de vanguardia
academico-administrativa, pionera en la transformacion
organizacional y curricular, caracterizada por una
productividadcientificanotoria, dealtoimpactoacadémico
y social. Es pionera, respecto a las demas Carreras de
LUZ, en la implementacion el Disefio Curricular por
CompetenciasdesusdosProgramas, Ultimatendenciaenla
formacion  educativa  universitaria,  actualizaciones
consolidadas entre el afio 2010 y el afio 2011
En su haber, ha egresado ya mas de 5700 Arquitectos
desde el afio 1967, y mas de 500 Disenadores Graficos
desde el afio 2000. En 2011, la Carrera de Arquitectura,
recibio su acreditacion de calidad educativa ante el
Sistema ARCOSUR.

Las periodicas actualizaciones curriculares de  sus
Carreras, han permitido a la FADLUZ convertirse en
modelo de innovacion y desarrollo, por cuanto sus planes
de estudio actualizados obedecen a las exigencias
del mercado laboral. En la formacion del postgrado,
el Programa de Estudios para Graduados de la FADLUZ
(PEG-FADLUZ) cuenta con una amplia oferta en materia
de perfeccionamiento profesional, la cual se pasea por
cursos de Educacion Continua, Especializaciones vy
Maestrias, los cuales abarcan contenidos tematicos
sobre gestion urbana, gerencia de proyectos de
construccion, planificacion para el desarrollo del turismo,
disefio ambiental, informatica y vivienda.

Actualmente estamos a punto de consolidar nuestra
oferta de la Maestria en Comunicacion Visual, pensada
especialmente para los Licenciados en Disefio Grafico,
hoy dia carentes de estudios de cuarto nivel enfocados
en la especifidad de su quehacer. Asi mismo, apuntando
al maximo logro de perfeccionamiento académico,
nuestro  PEG-FADLUZ  ofrece el Doctorado vy
Postdoctorado en Arquitectura. Durante estos 50 afios

Elresultado de la evaluacion se expresara en una de las siguientes categorias:

» Publicable sin modificaciones.

» Publicable con modificaciones menores.
« Publicable con modificaciones mayores.
« No publicable.

Cuando el resultado sea "Publicable con modificaciones menores” o “Publicable con
modificaciones mayores” debera indicar expresamente los aspectos que se consideran
deban modificarse, los cuales seran conocidos por el autor para la realizacion de los
ajustes respectivos.

Para que una colaboracion sea publicada se requerira de la opinion favorable de por lo
menos dos de los tres arbitros. El resultado sera notificado oportunamente por el Comite
Editorial al interesado.

Una vez que los textos hayan sido aprobados para su publicacion, la revista se reserva el
derecho de hacer las correcciones de estilo que considere pertinentes. Siempre que sea
posible, las mismas seran consultadas con los autores.

Para remitir su opinion a la revista, el arbitro dispone de un plazo de un mes a partir de la
fecha de recepcion del articulo, la cual sera registrada en la correspondiente planilla de
acuse de recibo. En compensacion por sus servicios, recibira dos ejemplares del numero
de la revista al cual contribuy® con su arbitraje.
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Para los efectos de la evaluacion de las colaboraciones, el Comité Editorial las sometera
a la revision critica de tres arbitros, luego de revisados con base en los siguientes criterios:

» Adecuacion del tema a la revista.

» Planteamiento claramente expresado de la tesis o del objetivo central.
» Respaldo de una investigacion.

» Ajuste a las normas de publicacion.

Los arbitros seleccionados contaran con las calificaciones adecuadas y con una
comprobada trayectoria en la investigacion correspondiente al area tematica del trabajo vy,
en principio, formaran parte del Banco de Arbitros de la revista segun sus especialidades.
La identidad de los autores no es comunicada a los arbitros ni la de éstos a los autores.

El veredicto de cada arbitro se basara tanto en la calidad del contenido como de su forma,
ademas de otros que el arbitro considere pertinentes. Se evaluaran asi aspectos tales como:

» Ajuste a las normas de publicacion.

» Adecuacion del titulo al contenido del trabajo.

» Capacidad de sintesis manifiesta en el resumen.

« Relevancia del tema.

» Contribucion especifica al area de estudio.

» Planteamiento claramente expresado de la tesis o del objetivo central.
» Ubicacion explicita del enfoque en el debate correspondiente.
» Fundamentacion de los supuestos.

» Nivel adecuado de elaboracion tedrica y metodologica.

» Apoyo empirico, bibliografico y/o de fuentes primarias.

» Relevancia de la bibliografia utilizada.

» Consistencia en la argumentacion.

nuestro PEG-FADLUZ ha egresado mas de 350 profesionales
formados en estudios de cuarto nivel y quinto nivel. El
Doctorado en Arquitectura mantiene un numero creciente
de egresados, el cual, hasta el presente ha formado a una
veintena de doctores, varios de ellos, docentes de
la FADLUZ.

En investigacion, la FADLUZ ha promovido un crecimiento
significativo en la produccion del conocimiento. Asi, registra
mas de 70 proyectos, los cuales cuentan con la participacion
de investigadores noveles como consagrados. Dentro del
personal docente que desarrolla esta actividad, 55 se
encuentran adscritos al Programa de Estimulo a la
Innovacion e Investigacion. El Programa de Extension
de la FADLUZ, durante la actual gestion, ha promovido
la continuidad de Programas extensionistas de larga
data como UNDEL (organiza a las comunidades,
haciendo de su habitat un lugar apto para la vida),
Maracaibo Mia, (fortalece la cultura arquitectonica y de
valoracion patrimonial en las instituciones escolares
del Edo. Zulia; y Accesibilidad al Medio Fisico (ayuda a las
personas con discapacidad a incorporarse a las actividades
y espacios universitarios siendo pionera en el pais en
desarrollar proyectos que brinden soluciones en este
ambito, y ha logrado se integre como una materia regular
en los pensa de estudio de todas las Escuelas y Programas
de estudio de Arquitectura a nivel nacional). La actividad
extensionista de la FADLUZ ha beneficiado mas de 18.000
familias desde el afio 2008 hasta la fecha.

Cierro estas breves notas enunciando que las respuestas a
las exigencias y retos institucionales han sido gracias a
nuestro talento humano, docente, administrativo y obrero,
el cual, con infinito orgullo puedo decir que mantiene
un elevado sentido de pertenencia institucional, lo
cual motoriza el resultado de su excelente desemperfio
en sus respectivas areas de competencia, y hacen posible
los logros de los cuales hoy por hoy nos jactamos.

Dra. Susana Gémez Arvelo
Decana de la Facultad de Arquitectura y Disefio
Universidad del Zulia
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Articulo

RESUMEN

Elarticulo presenta la reconstruccion de la Iglesia Parroquial de Maracaibo como lugar sagrado, para
mediados del siglo XVIII, buscando sustentar la valoracion de este hito patrimonial con apreciaciones
certeras que justifiquen las intervenciones que hoy amerita. El trabajo se inscribe en la Vision
regional del proceso socio-historico venezolano, cuyo instrumento es la microhistoria. Comprendio
la ubicacion historica de los origenes y transformaciones del templo hasta el momento indicado,
considerado una “ruptura”en su evolucion. Mediante la “descripcion densa’, a partir de documentacion
y bibliografia de referencia, se identificaron, compararony estructuraron los datos en un hilo historico.
Se reconstruyeron plantas, alzados e imagenes a partir de los documentos del Obispo Marti
en 1774, inventarios posteriores, documentos graficos y testigos materiales, mediante el software
Archicad 12, lograndose determinar programa, dimensiones, caracteristicas formales y significado
del templo, edificio barroco, con una volumetria mas compleja que la actual.

Palabras clave: patrimonio arquitectonico, lugar sagrado, reconstruccion grafica,
Catedral de Maracaibo, microhistoria.

recibido: 14-11-2011
aceptado: 07-10-2012

Formato de citaciones hemero-bibllograficas

Las referencias bibliograficas seran incorporadas en el texto, segun el sistema autor y
fecha, basadas en el Manual de Estilo de Harvard University. Ejemplo: Para un autor (Garcia
1999, p. 58), para dos o tres autores (Garcia 'y Pérez 1999, p. 58), para 4 o mas (Garcia et al.
1999, p. 58) ¢ también de la siguiente forma: "En Garcia (1999, p. 58).."

Al final del documento aparecera la lista de referencias, solo de aquellas citadas en el
texto y ordenada alfabéticamente por apellido del autor. Los tipos principales incluyen:
Para libros: Un autor: Apellido, Inicial nombre. afio, Nombre del libro, Editorial, Lugar
de edicion.

Ejemplo: Garcia, M. 1999, La arquitectura religiosa del siglo XIX, Plan editores, Maracaibo.
Dos o tres autores: Apellido, Inicial nombre. y Apellido, Inicial nombre. afio, en Nombre del
libro, Editorial, Lugar de edicion.

Cuatro o mas autores: Apellido, Inicial nombre., Apellido, Inicial nombre., Apellido, Inicial
nombre. y Apellido, Inicial nombre. afio, en Nombre del libro, Editorial, Lugar de edicion.
Para revistas: Apellido, Inicial nombre. afio de publicacion, “Titulo del articulo’, Nombre de
la publicacion, numero del volumen, numero del ejemplar, p.p. nUmero de paginas.
Ejemplo: Garcia, M. 1999, “La arquitectura religiosa’, Portafolio, vol. 2, N2 2, pp. 49-89.
Para paginas web: igual que los anteriores, se le aflade: visitada, dia, mes, aflo, de direccion
electronica.

Ejemplo: Garcia, M. 1999, "La arquitectura religiosa’, Portafolio, vol. 2, N2 2, 03 de enero de
2007, en http://www. fad.luz.edu.ve/portafolio/textos.ntml.

Formato de citaciones hemero-bibllograficas

Todos los trabajos que sean remitidos a la revista para optar a su publicacion deberan
cefiirse a estas normas. Con el objeto de acelerar la publicacion, los autores de las
colaboraciones deberan observar los siguientes lineamientos:

-La version final del trabajo sera presentada en formato digital o enviada al correo
electronico de la revista.

-El texto se archivara en formato doc vy las imagenes en formatos convencionales (EPS,
TIF, JPG) con una resolucion no menor de los 300dpi y calidad de original para su
reproduccion.

-Se aceptan colaboraciones en ingles, frances, italiano y portugués, las cuales seran
publicadas en sus idiomas originales. El resumen debera presentarse ademas en castellano.

Derechos de los Autores v Coautores:

El autor principal deberd suscribir una carta de presentacion, y dirigirla al Comité Editorial
solicitando la evaluacion de su trabajo para una posible publicacion. El Comite Editorial y
los arbitros tienen la potestad de considerar la posibilidad de incluir los documentos en
los nimeros de la revista Portafolio, reservandose el derecho de publicar aquellos que
se adecuen a las areas pertinentes a esta revista, asi como aquellos gue cumplan con las
normas de autor.

La propiedad intelectual pertenece a los autores y los derechos de edicion y publicacion a
la Universidad del Zulia. Para cualquier reproduccion, reimpresion, reedicion por cualquier
medio mecanico o electronico, de los articulos debe solicitarse el permiso respectivo. Los
autores recibiran tres ejemplares de la revista, enviadas a su direccion postal personal o
institucional.

Envio

El material serd enviado a la Revista Portafolio, Facultad de Arquitectura y Disefio.

La Universidad del Zulia.

Direccion postal: Av. 16 (Goajira) con calle 67 (Cecilio Acosta). Nucleo Técnico. Facultad
de Arquitectura y Disefio. Universidad del Zulia. Maracaibo. Venezuela

Correo electronico. portafoliofadluz@gmail.com

Para mas informacion podra comunicarse con el equipo de Portafolio a través del Tele Fax.
+58.261.7598502 Pdgina Web: http://www.fad.luz.edu.ve/portafolio/
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Proceso de Arbitraje

Los articulos seran sometidos, bajo la modalidad de doble ciego por el Consejo Editorial
y a la revision critica de tres arbitros con reconocida trayectoria nacional y/o internacional.
El dictamen del arbitraje se basara en la calidad del contenido, el cumplimiento de
estas normas y la presentacion debida del material. Los arbitros consideraran para su
evaluacion: claridad en el planteamiento de la tesis y objetivo central; relevancia del tema;
contribucion al area de estudio; nivel adecuado de elaboracion tedrica y metodologica;
consistencia del discurso; redaccion clara y concisa; aplicabilidad y uso de bibliografia
relevante y actualizada. Para que un articulo arbitrado sea publicado se requerira de la
opinion favorable de por lo menos dos de los tres arbitros. El resultado sera notificado
oportunamente por el Consejo Editorial al interesado.

El Consejo Editorial y los arbitros tienen la potestad de considerar la posibilidad de incluir

los documentos en los numeros de la revista Portafolio, reservandose el derecho de
publicar aguellos que se adecuen a las areas pertinentes a esta revista, asi como aquellos
que cumplan con las normas de autor. En el caso de otros documentos, el Consejo
Editorial se reserva el derecho de revisarlos con ayuda de especialistas colaboradores, y
decidira su oportuna publicacion.

Formato de Presentacion

Las colaboraciones deberan ajustarse al siguiente formato:

Hoja de titulo: Contara con un breve titulo informativo (titulo y subtitulo en un maximo de
50 palabras), en espafiol e inglés.

Hoja de informacion. Se debera incluir una hoja separada que incluya el titulo del trabajo,
los nombres de todos los autores y sus datos de afiliacion, ademas, debera incluir una
breve resefia curricular con los datos mas relevantes de los autores (nivel académico,
dependencia o institucion a la cual esta adscrito, cargos actuales, linea de investigacion,
direccion postal, nimeros telefonicos y correo electronico).

Resumen y palabras clave: Los trabajos deben ir acompafiados de un breve resumen de
no mas de 150 palabras, en espafiol, inglés e italiano; donde se debera especificar el
objetivo, la ubicacion en el debate cientifico o artistico (teorias manejadas), la metodologia
empleada y los resultados. Deberd finalizar con una serie de palabras clave (entre tres y
cinco).

Cuerpo: En el caso de articulos, el contenido debera incluir una introduccion, la
metodologia y las conclusiones y podra incluir partes subtituladas. Para todos los tipos
de colaboraciones, el texto debe estar en formato carta; debidamente numeradas,
impresas por una sola faz, a doble espacio y fuente Arial, tamario 12, sin dejar sangria al
comienzo del parrafo; se utilizara doble espacio para separar los elementos como: titulo,
encabezado, parrafos, figuras, etc. Las citas de mas de cinco lineas deberan ir en parrafo
aparte, un punto Menos y a un solo espacio.

Notas: Las notas aclaratorias deberan reducirse al minimo, iran siempre al final del texto,
antes de las referencias, enumeradas consecutivamente por orden de aparicion. Las
abreviaturas y terminologias deberan ser expresadas por extension cuando se utilicen por
primera vez.

Figuras. En el texto, todas las ilustraciones, fotografias, cuadros, planos, mapas, etc., se
mencionaran como Figuras. Estas deberan ser entregadas en archivo digital “claramente
legibles” y por separado del texto; referenciadas con una leyenda que indique el titulo, la
fuente y enumeradas consecutivamente segun el orden de aparicion en el texto (no por
numero de pagina). El articulo no podra presentar mas de diez (10) figuras.
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La culminacion de la Iglesia Matriz

de Maracaibo para su elevacion a
la dignidad catedralicia 1890-189/

ABSTRACT

The culmination of the Matrix Church of
Maracaibo to its elevation to Cathedral
dignity. 1890-1897

The article presents the rebuilding of the parish
church of Maracaibo as a sacred place in
the middle of the 18th century, seeking to
support the assessment of this heritage
landmark with accurate assessments to justify
interventions today deserves. The work is part
of the regional vision of the Venezuelan
socio-historical process, whose instrument
is the microhistory. It included the historical
location of the origins and transformations
of the Temple until the right time, considered
a ‘break” in their evolution. Through the
“thick description’, based on documentation
and bibliography of reference, they were
identified, compared and structured data in a
historical thread. Rebuilt plants, elevations
and images from documents of the Marti
Bishop in 1774, subsequent inventories, graphic
documents and material witnesses, using
the software Archicad 12, accomplished to
determine  program, dimensions,  formal
characteristics and meaning of the temple,
Baroque building, with a more complex than
the current volume.

ESTRATTO

Il culmine della Chiesa Matrice di
Maracaibo per la sua elevazione alla
dignita di cattedrale. 1890 1897

Larticolo si basa la cronaca dellintervento del
tempio, propedeutico ad un evento cruciale
nella sua evoluzione come un lUOQO Sacro,
applicando come metodo la visione regionale
del processo storico-sociale venezuelano e
come strumento la microstoria, concetto
proveniente dalla ermeneutica. Studiamo
i lavori sviluppati nellarco, punto di rottura in
guell'evoluzione, attraverso la descrizione densa.
Dal documentari informazioni inedite e non
catalogati, su base cronologica e tematica
e con laiuto della bibliografia di riferimento,
sequenza degli eventi e stato strutturato,
sono stati individuati i nomi di ingegneri
e artigiani, alcuni fino ad ora anonimi
generatori  del patrimonio urbano edificio,
descrive i lavori effettuati e si conclude
a valorizzare i suoi effetti in tutto ledificio.
Nel processo si potrebbe riconoscere un
collettivo organizzato e determinato ad esaltare
i valori religiosi e culturali  attraverso
larricchimento di miglioramento ed estetica di
quello luogo significativo.

Keywords: architectural heritage, sacred place, graphic
reconstruction, Cathedral of Maracaibo, microhistory.

Parole chiave: Cattedrale, Maracaibo, evoluzione
storica, microstoria, luogo sacro.

Arq. Alejandro E.
Carruyo Boscan

Profesor titular jubilado del
Departamento de Teoria vy
Practica de la Arquitectura
y el Disefio, de la Facultad
de Arquitectura y Disefio
de la Universidad del Zulia
(FADLUZ)

carruyoalejandro@gmail.com
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NTrooUccic

a sacralidad de un templo catolico radica candonicamente en su consagracion

para el culto divino, se nutre con las celebraciones sacramentales y se
consolida en las vivencias de pastores y fieles; éstos demuestran su conciencia
de lo sagrado en ritos comunitarios e individuales y expresan su valoracion positiva
de esta realidad en el celo por el enriquecimiento estético de los bienes muebles
e inmuebles involucrados. Por eso el estudio de las intervenciones en los espacios
sagrados informa tambien sobre la evolucion de la fe, de las formas culturales
que la manifiestan y sobre la valoracion que de ellos hacen los colectivos que
los habitan. El trabajo que se presenta estuvo dirigido a complementar la resefa
de la evolucion de la Catedral de Maracaibo durante los afos finales del siglo
XIX, cuando es elevada a dicha categoria en razon de la creacion de la Diocesis
del Zulia, en 1897; el mismo es parte de un trabajo mas amplio de valoracion
historica, cultural y religiosa de este espacio sagrado y patrimonial.

El origen de la actual catedral acompafa al de la ciudad
misma, finalmente repoblada en 1574. Su primera referencia
documental es el plano de Rodrigo de Arglelles y Gaspar de
Parraga, fechado en 1579. Fue inicialmente terminado en
affos posteriores a 1738, tras un lento proceso de
consolidacion y en 1774 fue descrito en las abigarradas
actas de la visita pastoral de Mons. Mariano Marti,
como un edificio de considerables dimensiones, riqueza
interior y en pleno funcionamiento liturgico y pastoral como
iglesia parroquial, “matriz” de las iglesias de la region.

Desde 1765 las fuerzas vivas de la provincia de Maracaibo
comenzaron a abogar por la creacion de un nuevo
obispado, separado del de Santa Fe. Esto aunado a las
condiciones constructivas del edificio, motivaron  su
demolicion parcial y reconstruccion entre finales del siglo
XVIIIy  principios  del XIX. La diocesis fue creada
finalmente en 1777 con sede en Meérida. En plena
efervescencia independentista y a raiz de la destruccion
de esta ciudad en el terremoto de 1812, la sede episcopal
fue trasladada provisionalmente a Maracaibo.

La ciudad acelero las obras y consiguio terminar un nuevo
templo, consagrado en 1818, con un proyecto neoclasico
de Carlos Miyares, precursor de este estilo en el pais, mucho
antes de que Luciano Urdaneta, asociado a su genesis

Fig. N° 1. Catedral de Maracaibo. Cuipula en Venezuela, construyera el Capitolio en 1877. Dicho proyecto
Fotografias: Autor desconocido. Circa 1969. Original en el resultd malogrado al ordenar el obispo lazo de la
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Archivo Arquidiocesano

Vega demoler la cubierta en bdveda del presbiterio,
que estaba en construccion y sustituirla con un techo en aguas
que deformo y empobrecio el edificio (Fig. 1).

Secciones de g revista
v tjpos de colaboracion

A. Seccion: Articulos y Ensayos

En esta seccion la revista considerara para su publicacion los tipos de colaboraciones
definidas a continuacion, cuya extension no deberd exceder las 25 paginas.

Articulos: Presentan los resultados parciales o finales de trabajos de investigacion. Deberan
sustentarse tedrica y metodoldgicamente, ademas de constituir un aporte al area de
estudio.

Ensayos: Comprende un estudio o analisis basado en una reflexion teodrica, corresponde a
una interpretacion original y personal del autor sobre temas relacionados con la disciplina
en que se desarrolla su experiencia académica.

B. Seccién: Estudios

En esta seccion la revista considerara para su publicacion los tipos de colaboraciones
definidas a continuacion, cuya extension no debera exceder las 5 paginas.

Inventarios: Contiene descripciones y/o analisis producto de una investigacion basada en
el estudio de caso. Documenta los hechos vy las caracteristicas mas relevantes de una obra
arquitectonica, artistica o de disefio de caracter historico o de actualidad.

Entrevistas. Recoge las opiniones emitidas por un experto nacional o internacional sobre
una tematica especifica o el hacer en la academia o la profesion, que contribuya al
desarrollo de la investigacion sobre el area de conocimiento tratada.

Reserias: Incluye comentarios descriptivos y/o analiticos sobre publicaciones relevantes
que actualicen el debate tedrico de la investigacion en la arquitectura, la ciudad y el
disefio; también incluye referencias a la organizacion y/o participacion en eventos que
demuestren el impacto de la investigacion en el area y trabajos de grado que hayan sido
objetos de una distincion especial.
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Normas

Fue una solucion poco feliz, motivada por razones

oe Publicacion

|_ a revista Portafolio tiene abierta permanentemente la convocatoria para la recepcion de
trabajos en las areas de arquitectura, disefo, arte y ciudad, los cuales seran revisados y, segun
proceda, publicados de acuerdo al orden de recepcion y aprobacion.La revista considerara
para su publicacion solo trabajos ineditos en idioma castellano, productos principalmente de
una investigacion cientifica y con resultados originales, los cuales estaran sujetos a un estricto
arbitraje por especialistas nacionales e internacionales de reconocida trayectoria académica.
Todas las colaboraciones seran arbitradas, excepto las resefas de libros o de eventos.

En los trabajos podran abordarse temas relacionados con: el objeto arquitectonico, como el
edificio y el espacio -edificacion, estructura, instalaciones, mobiliarios, topologia, psicologia
del espacio, entre otras-; el objeto del disefio -editorial, multimedia, museografia, audiovisual,
publicitario, 3D e industrial- y la ciudad —disefio urbano, planificacion y gestion-; los sujetos
de la arquitectura, la ciudad y el disefio, esto es, el usuario individual o colectivo -ergonomia,
urbanismo, psicologia ambiental, antropologia, comunidad, demografia, sociologia urbana,
entre otras-; as interfases entre el objeto, el sujeto y sus contextos -historia, semiodtica, la
expresion grafica, habitabilidad, sustentabilidad, etc.- y los procesos inherentes al hacer de la
arquitectura y el disefio —proceso de disefio, metodologias, didacticas, entre otros-. Tambien
se publicaran trabajos relacionados con las manifestaciones plasticas del arte que contribuyan
a la discusion sobre estética, creatividad y otras variables relacionadas con el disefio.

de seguridad y urgencia en concluir la Catedral;
la misma no se correspondia con la geometria
del edificio, oscurecia la parte superior del presbiterio
y debia causar un efecto de pesadez aplastante,
como se puede observar en la vista panoramica
que elabord el pintor Ferdinand Bellerman del
Puerto de Maracaibo en 1844. (Fig. 2)

Restituida la sede a Meérida en 1821, fieles vy
autoridades siguieron empefados en obtener el
obispado para la ciudad y entre otras acciones
mantuvieron activa la fabrica del templo, motorizada
por Mons. Castor Silva, cura parroco durante casi la
segunda mitad del siglo XIX, para su enriqguecimiento
interior y conversion en un lugar que manifestase
la gloria de Dios y la pujanza de la ciudad.
En la década final del siglo XIX cristalizdo el
empefio de Maracaibo y fue entonces, entre 1890
y 1897, cuando se configurd el templo en su
volumetria actual, al ser eliminada la techumbre
en aguas colocada por Lazo de la Vega en el
presbiterio y ser coronado con una cupula.

En la tercera década de 1920 fueron modificadas
las fachadas y naves del templo segun un proyecto
de Aurelio Beroes, con una techumbre interior de
arcos, bovedas falsas y una profusa ornamentacion
ecléctica. Afios después, inicios de los afos setenta,
se llevd a cabo una conflictiva e inconclusa
intervencion que devolvio al edificio la simplicidad
interior del templo del siglo XVIII, dentro de las
fachadas neocladsicas del siglo XIX, modificadas
en el XXy que dejo pendientes futuras intervenciones
complementarias, las cuales habran de ser
justificadas con un mejor conocimiento de sus
origenes, evolucion y significado.

Fig. N° 2. Interior de la Iglesia Matriz en 1896, un afio antes de su consagracion
como Catedral. Vista del presbiterio y espacio interior de la cupula recién terminada.
Catafalco para el Funeral del General Eduardo Pérez Favelo. Fotografia de autor
desconocido. Coleccion Kurt Nagel

El presente articulo reconstruye la intervencion realizada en el lapso 1890-1897, que constituye un
punto de ruptura en la evolucion historica de este espacio sagrado, tanto desde el punto de vista
religioso, al pasar de ser sede parroquial a ser sede diocesana, catedra de la cabeza visible de la Iglesia
Catolica en la region, como desde el punto de vista social, cultural y arquitectonico, debido al empefio
y organizacion del colectivo para plasmar en esta obra que cambio la fisonomia y presencia del
edificio en la ciudad, una imagen consona con su sentir religioso y su espiritu progresista.
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Metooologia

|_ a investigacion de la que se extrae el presente
articulo se inscribe en la vision regional del
proceso socio-historico venezolano desarrollada
por el Centro de Estudios Histéricos de la Facultad
de Humanidades y Educacion de la Universidad
del Zulia, que no es una teoria sino un meéetodo
(Cardozo 2.004) cuyo instrumento es la micro-
historia, concepto procedente de la hermenéutica
y que posibilita un acercamiento a la realidad
compleja que se estudia, a partir de observaciones
de lo cotidiano y aparentemente irrelevante.

Este enfoque es aplicado al estudio del referido
lapso, considerandolo un punto de ruptura,
‘.mas importante que las continuidades
son los quiebres, las interrupciones, los puntos
de ruptura que ordenan el devenir historico
(..) la estructura del tiempo se organiza en
pbase a estos puntos, antes que a los periodos
de continuidad (...) de ahi que el estudio de los
cortes y las escisiones aparezca Como un punto
de apoyo mas seguro para la comprension
historica” (Waissman 1995, p.11).

Este punto o momento es estudiado mediante
la descripcion densa expuesta por Iggers (1998)
y con una actitud hermenéutica. Como lo afirma
Gadamer (1993), mas que un método, la
hermeneutica exige una radicalizacion  del
comprender, tal como el que comprende (o leva
a cabo, es decir con su propio bagaje intelectivo.
En el proceso de busqueda de informacion, escasay
dispersa, se tuvo conocimiento del volumen titu-
lado "Comprobantes de egresos de la Tesoreria
de la Junta de fomento de la Santa Iglesia Matriz
de Maracaibo. 1890 - 1897", encontrado en el afio
2005, en el depdsito de la Capilla de Nuestra
Sefiora del Carmen de la Catedral de Maracaibo;
el mismo no estaba registrado en el inventario
documental del templo, realizado por Nagel (1980).
Recoge los comprobantes de los egresos
cancelados por la citada Junta, durante sus
funciones en los afos indicados.

En su interior se encontro ademas una separata
titulada "Cuenta de la recoleccion e inversion de
fondos en la fabrica de dos capillas y una
Clpula en la Sta. Iglesia Matriz de Maracaibo”
En la primera pagina aparece el titulo: "Relacion de
las sumas percibidas y de las sumas invertidas en
la fabrica por la Tesoreria de la Junta de
Fomento de la Sta. Iglesia Matriz desde el 20
Febrero/90 hasta el 30 Novbre/897" El autor de la
compilacion debe haber sido el Tesorero de la
Junta, Federico Harris. El volumen original fue
depositado en el Archivo Eclesiastico de Maracaibo.
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La informacion contenida, ademas de ser
especifica y precisa para la descripcion de las
obras del lapso indicado, arroja luz sobre la
construccion en la Maracaibo de fines del siglo XIX,
sus tecnicas y materiales, nombres de ingenieros,
dibujantes, maestros, obreros, artesanos vy
proveedores; algunos de ellos podrian ser los
constructores, hasta ahora anonimos, que
estuvieron detras de muchas de las edificaciones
que forman parte del patrimonio arquitectonico
e historico de la ciudad. Pero por sobre todo
los documentos permiten reconocer la existencia
de una colectividad organizada y decidida a
engrandecer el venerable templo que tan
conspicuamente le representaba.

El trabajo realizado constd de dos partes
claramente diferenciadas aunque intimamente
relacionadas. La primera tuvo por objetivo preservar
y poner en situacion de analisis la informacion
encontrada, para futuras investigaciones. Consistio
en la digitalizacion y transcripcion parcial de los
documentos luego de comprobar que su estado
permitia su Mmanipulacion sin mayores riesgos para
su conservacion; se fotografio con camara digital
cada uno de ellos respetando el orden crono-
logico, referencia fundamental para la cronica
al sustentar el hilo articulador de los eventos.

El tomo numera los documentos (no las paginas),
desde el n? 1 hasta el n? 382. De ellos 230
fueron parcialmente transcritos y ordenados en un
cuadro a partir de su numeracion, agregandose
oportunamente observaciones para destacar la
relacion con la informacion contenida en otros
documentos y establecer algunas relaciones. Se
respeto la escritura original, sin realizar correcciones
ortograficas. Los 152 documentos restantes
fueron numerados en el cuadro realizado mas no
resefiados, en razon de que sus contenidos fueron
considerados de menor importancia; en su
mayoria sonrecibos por provision de materiales
comunes. La Fig.3 ejemplifica el tratamiento dado a
la informacion.

La segunda parte, cuyos resultados son los
recogidos en el presente articulo, tuvo como
objetivo reconstruir la cronica de la culminacion
de los trabajos de la Catedral de Maracaibo
y complementar la historia de su evolucion. En
ella se procedid a estructurar la secuencia de
eventos registrados sobre bases cronoldgicas vy
tematicas, con la ayuda de bibliografia de
referencia. La redaccion se refiere constante vy
oportunamente a los documentos del volumen,
demostrativos de o narrado, para facilitar su
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La culminacion de la Iglesia Matriz de Maracaibo para su elevacion a la dignidad catedralicia. 1890 - 1897
Arg. Alejandro E. Carruyo Boscan

confrontacion con el documento original, dada la
naturaleza de la fuente. La parte final del texto se
refiere al edificio de 1897, es de caracter conclusivo
y en ella se diserta sobre los efectos de las obras
en su conjunto, se presenta una descripcion de
los trabajos realizados en relacion con lo entonces
existente y se exponen algunas opiniones sobre
sus resultados. En el texto se refieren algunos acon-
tecimientos de naturaleza politica, social y cultural
y de relevancia nacional, regional y local, que sirven
de marco a la intervencion descrita.

Exoresion de la fuerzas
VvIvas oe o ciudad en el
dltimo tercio del siglo XIX

Para Urdaneta (1992) el proyecto politico que se
inicio en 1870 con el “Septenio” de Guzman Blanco,
inspirado en el positivismo y la ilustracion, requeria
del orden interno vy la estabilidad como requisitos
para propiciar la construccion de un estado nacional
frente a un pais desarticulado y enrumbarlo hacia
el progreso. Sus pretensiones por tanto fueron
dirigidas a controlar los caudillos regionales y evitar
las insurrecciones, debilitar las autonomias vy
consolidar el centralismo politico y administrativo.

Esto generd enormes resistencias y conflictos entre
las regiones y el poder central, que Guzman Blanco
enfrentd con medidas politicas agresivas, dirigidas a
golpear las bases de poder de las regiones; tal fue el
cierre entre 1875y 1878 de la aduana de Maracaibo
y su traslado a Puerto Cabello, o cual amenazo

Fig. N° 3. Panoramica del puerto de Maracaibo. Seccion detalle de la techumbre de la Iglesia Matriz. Dibujo de Ferdinand Bellerman circa, 1844 Fuente: Cunill Grau, 1987

gravemente el comercio de la ciudad. En 1879 se
inicio el "Quinquenio” y en 1881 se produjo elintento
de aniquilar la fisonomia politica del Zulia,
anexandolo al Estado Falcon en una sola entidad.

Las reacciones no se hicieron esperar y ademas de
la abierta oposicion al regimen, la region respondio
organizandose en  sociedades dirigidas a
garantizarse el acceso a seguridad social, el apoyo
economico y a realizar algunas actividades de
naturaleza publica, social, cultural y humanitaria
(como la Sociedad de Beneficencia de Maracaibo
y la Sociedad de Mutuo Auxilio), algunas de las
cuales nacieron al abrigo de la Iglesia (Sociedad
del culto de Maria, Sociedad de la compariia de
Jesus, Sociedad Vinculo Catolico, Sociedad del
Carmelo, entre otras).

En lo econdmico, los ultimos treinta afos del siglo
XIX fueron de consolidacion de la economia
cafetalera y la region andino-lacustre, articulada
alrededor de Maracaibo y su puerto. No de balde
en 1878 se establecieron en Venezuela The Bolivar
Railway vy el Gran Ferrocarril de Venezuela, que
facilitaron las comunicaciones con las zonas
productivas andinas. Durante el "Quinquenio” se
produjo la Instalacion de los primeros teléfonos
en la ciudad y en 1882, promovido por la Sociedad
de Mutuo Auxilio, fue creado el Banco Comercial
de Maracaibo (Ocando 1986), entidad financiera
que apoyara las operaciones comerciales de las
grandes empresas cafetaleras de la region.

En estos afios la ciudad ve aparecer un conjunto
de obras y servicios: en 1873 la Plaza de la Con-
cordia; en 1883 el Teatro Baralt, en 1884 se insta-
la el tranvia de mulas, en 1886 el nuevo mercado
publico; en 1888 la Escuela de Artes y Oficios, el
servicio de alumbrado eléectrico, las operaciones
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de la Compafiia de Teléfonos y el Tranvia Central
gue funcionaba con electricidad. En 1890 opera
el Ferrocarril a vapor de bella Vista y se termina el
segundo cuerpo del Palacio de Gobierno, a pesar de
los desajustes en la administracion estatal, a causa
de la reinstalacion de los poderes publicos luego
de recobrada la soberania como estado federal.

En 1891 es creada la Universidad del Zulia, viejo
anhelo surgido desde los tiempos del Colegio
Nacional de Maracaibo. Este afo se inaugura
también el Club del Comercio y en 1895 se instala
la Camara de Comercio de Maracaibo y entra en
funciones la empresa Proveedora de Agua, para la
dotacion de agua potable a la ciudadania.

Estas acciones van a consolidar la ciudad, a
completar la fisonomia de su centro y a materializar
en buena medida los Iideales de progreso
asociados al liberalismo. En esta conjuncion de
aspiraciones y logros se inscribio la intervencion
de la entonces lIglesia Matriz, con la intencion
de embellecer aquel lugar sagrado y expresar
la pujanza de la ciudad tambien en lo religioso.

Organizacion vy fondos
oara culminar la lglesia
Matriz de Maracaibo

Como lo sefala Villalobos (1933), todavia bajo el
curato de Mons. Castor Silva se constituyo la Junta
de Fomento para las obras de la Iglesia Matriz;
su presidente fue el Pbro. Felipe Arocha, su vice-
presidente A. J. D empaire (Doc. 6 del 22-04-1892)
y el tesorero Federico Harris. A inicios de 1893 (Doc.
8), se encarga de la presidencia el Pbro. Francisco
Delgado, para las fechas, parroco de la Basilica
(Doc. 7 del 05-02-1893).

La junta recolecto los primeros fondos mediante
suscripciones de aportes de instituciones, casas
comerciales y personalidades del mundo politico,
social y economico. Hubo traspasos de fondos,
legados y donaciones particulares anonimas,
donaciones de varios miembros de la sociedad
y del clero de entonces. Fueron realizadas “colectas
de cuadra’, casa por casa, entre los feligreses.
Fueron obtenidas algunas ganancias por cambio
de oro y rentas de dinero recogido y depositado
con intereses. También se organizo la recoleccion
de donativos personales, pagados con periodicidad,
incluso entre los mismos profesionales que
participaban en la obra.

En el mes de mayo de 1893 se realizd un bazar,
pero vista la demora en la provision de los fondos
para culminar las obras, la Junta hizo un préstamo
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en el mes de junio, con aportes de los miembros
de la propia Junta y personalidades del mundo
economico. Dicha operacion permitio culminar la
cupulay el resto de la obras (Ver Docts. 379 a 382).

En el balance final que hace la Junta, reqistra
ingresos totales por un monto de S 260189
(104.075,60 bolivares de la época). El total de gastos
(incluidos gastos de funcionamiento, como
papeleria y gastos de inauguracion de las capillas)
ascendié a § 2598259 (Bs. 103.930,36). Algo
mas de la mitad de lo recaudado (mas de 14.000
pesos) fue aportado por entes privados o personas
de diversa posicion economica. La reforma de la
Iglesia Matriz para su consagracion catedralicia
fue ciertamente una obra de interés colectivo.

Los "planos” de la
obra vy sus gutores

Afirma Parra (2001) que fue el Dr. Gregorio Fidel
Méndez, ingeniero, miembro fundador en 1863
y primer director de la Escuela de Ingenieria de
Maracaibo, quien disefid los planos de la Cupula
de la Catedral de Maracaibo y fue Beroes quien
la construyo. Por su parte Sempere afirma que la
cupula “.fue realizada en 1894 como parte de
los cambios introducidos en el templo por el
arquitecto Aurelio Beroes" (Sempere 2.000, p.148).

Pero entre los documentos estudiados se
encontrd un comprobante firmado por Manuel
Salvador Soto, fechado el 6 de diciembre de 1890,
en el cual claramente expone que recibe de la
Junta Bs. 400, por “.los planos de dicha obra vy
explicaciones correspondientes”. Puede afirmarse
que se refiere a la realizacion del proyecto del
nuevo presbiterio de la Iglesia Matriz, aungue no
se pudo determinar con exactitud cuales fueron
los alcances precisos de tal proyecto y si incluia
o no la cupula. (Doc. 1).

Estos datos no son necesariamente contradictorios.
Bien ha podido ser que se encomendase inicial-
mente al Dr. Mendez el proyecto del presbiterio y
fuese Soto quien lo realizo finalmente, adecuandolo
para recibir la cUpula. En cuanto a Beroes, graduado
de ingeniero recién en 1891, no aparece su nombre
en ninguno de los documentos estudiados, por lo
cual es improbable su participacion. Ademas nada
tienen que ver estos trabajos con las obras por él
realizadas en la Catedral alrededor de 1920.

Visto lo anterior, puede afirmarse que fue Manuel S.
Soto el autor del proyecto. Este no aparece titulado
como ingeniero en los documentos consultados,
pero suyos fueron el proyecto del nuevo mercado
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Fechas de Intereés:

Fecha limite para la entrega de resimenes: 18 de agosto 2013
Ponencias en extenso: 30 de septiembre (Para poder ser
incluidas en la memoria electronica del Seminario)
Realizacion del evento: 27 al 29 de noviembre del 2.013.

Lugar del Evento:

Facultad de Arquitectura y Disefio y
Autodesarrollo de la Facultad de Ingenieria.

La Universidad del Zulia Maracaibo, Venezuela

Inversion:
Matricula Antes del 31 de agosto En elevento
Expositores 500 600
Estudiantes 200 300
Profesionales y 600 800

publico en general

El pago de la inscripcion sera por
deposito o transferencia, e incluye:
Participacion en al evento

Material de apoyo y CD

Certificado como conferencista,

ponente o asistente

Informacion en www.arq.luz.edu.ve/siu

email: seminario.siu@gmail.com
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Ejes Tematicos:

1. El espacio publico
« Espacios publicos, identidades y ciudadanias.
» Nuevas tipologias de espacios publicos.
« El espacio publico: un indicador de la calidad de vida

 Espacios publicos, cuerpo y arquitectura de la ciudad.
interacciones simbalica.

2. La participacion ciudadana

« Participacion en la gestion de politicas publicas y
la toma de decisiones politicas al ciudadano en los
desarrollos urbanos

« Niveles y perspectivas de participacion ciudadana
en el Espacio publico

» Modalidades de participacion ciudadana en la
creacion y/o conservacion de espacios publicos

» Consejos Comunales y el espacio publico:
metodologias y experiencias de participacion

» Participacion ciudadana en la movilidad urbana

3. La sostenibilidad

El espacio publico como elemento clave de propuestas
O actuaciones urbanas sostenibles, donde la nocion
de lo publico abarque paisajes capaces de plantear vy
desencadenar procesos de regeneracion, rehabilitacion,
reestructuracion y reconciliacion, en tres (3) grandes
temas focales, que abarcan cuatro (4) ambitos:
« Participacion en la gestion de politicas publicas y
la toma de decisiones politicas al ciudadano en los
desarrollos urbanos

« Niveles y perspectivas de participacion ciudadana
en el Espacio publico

» Modalidades de participacion ciudadana en la
creacion y/o conservacion de espacios publicos

» Consejos Comunalesy el espacio publico:
metodologias y experiencias de participacion

« Participacion ciudadana en la movilidad urbana

2. La participacion ciudadana
» Planeamiento y economia del transporte publico
« Sistemas de transportes no motorizados

« Experiencias exitosas sobre procesos de regeneracion
de espacios para la movilidad urbana.

» Acciones para forzar el cambio al transporte publico
y otros tipos de transportes (bici, moto, andando).

« Eficiencia social del espacio urbano: Un espacio para
cada modo de transporte. Gestion de la movilidad.

» Accesibilidad y movilidad

La culminacion de la Iglesia Matriz de Maracaibo para su elevacion a la dignidad catedralicia. 1890 - 1897
Arg. Alejandro E. Carruyo Boscan

publico, en 1886y el de la Escuela de Artes y Oficios,
en 1888. El proyecto vy el presupuesto aproximado
inicial de Soto para el presbiterio de la Iglesia Matriz
fueron modificados por Francisco Maria Pulgar en
abril de 1892 (Doc. 6). Pulgar se desempefio como
maestro de las obras (Doc. 182 del 7-12-1893) desde
abrilde 1892 (Doc. 6 del 22-04-1892) hasta culminar
la Capilla norte del presbiterio en abril de 1894 (Doc.
300 del 26-4-1894).

En febrero de 1893 Raul Cuenca parece haber
realizado nuevas modificaciones pues recibe pago
‘como remuneracion a los trabajos de Dibujo
por mi practicados en los Planos que se consideran
actualmente’, refiriendose a las obras de la Iglesia
Matriz (Doc.7, del 05-02-1893).

El inicio
oe lostrabajos

El lapso que corre de 1890 a 1897 fue de gran
actividad en la fabrica. No se ha determinado si
habia 0 no noticia cierta sobre la creacion de una
nueva diocesis en el Zulia antes de 1894, afio en el
cual el Gobernador Mufioz Tébar inicia las
gestiones, pero aunque la mayoria de los
documentos encontrados se refieren al templo
como “Iglesia Matriz", un recibo de 1893 (Doc. 173)
por vez primera se refiere a las “obras de la catedral’,
de manera que para 1890 el asunto debia haber
sido tratado ya en algunas instancias, pues se
inicia una carrera decidida para mejorar el
venerable templo.

En 1891 deben haberse realizado ya algunas obras
preliminares en la Catedral, pues el 13 de enero la
Junta paga a Francisco Pereira “sobrestante primero”
de la obra, por trasladar varas desde la Casa de
Gobierno hasta la Iglesia (Doc. 2). El 2 de mayo de
1891(Doc. 4) el ingeniero Francisco Chacin Navas
firma recibo al tesorero de la Junta por el
“levantamiento vy dibujo de la planta del presbiterio
de lalglesia matriz”, lo cual bien pudiera ser un plano
para el inicio de la obras, que comenzaron en el
mes de julio, con la construccion de una “enramada
para depositar madera” (Doc. 5).

Recién en febrero de 1893 se inician los trabajos
en firme (Doc. 8, del 22-02-1893), ya que Francisco
Maria Pulgar presenta una “Relacion de los
enseres que se necesitan para la fabrica de la
Iglesia’, con el visto bueno del Ingeniero Director
de la obra, Francisco de Paula Andrade, quien se
desempefio como tal hastadiciembre de 1893
(Doc.187 del 09-12-93) cuando es sustituido
temporalmente por Raul Cuencay regresa en marzo
de 1894 (Doc. 279 del 30-03-94), hasta la
culminacion de la misma.

1893 obras generales,
Capilla del Santisimo
v Sacristia

Los aflos 1893 a 1895 son los de mas intenso
trabajo. En marzo de 1893 se demuele el arco de la
“capilla antigua” (Doc. 19 del 24-03-1893), la capilla
sur del testero, dedicada ya al Santisimo. En mayo
Raul Cuenca realizo trabajos de ingenieria en la obra
(Doc. 41 del 13-05-1893). Se inicia la construccion
de molduras, cornisas, basas, arquivoltas, impostas
y otros componentes decorativos moldeados (Doc.
34 del 06-05-1893) de los arcos y columnas del
presbiterio y capillas laterales. Las cornisas, capiteles
y remates de vanos se construian con panelas de
arcilla colocadas en forma desplazada, parece que
con refuerzos metalicos y luego eran frisadas
utilizando plantillas: Las panelas eran adquiridasen la
localidady puestasenfabrica. (Doc. 38 del 8-5-1893).

Entre abril y mayo se inicio la construccion del
techo plano de la capilla del Santisimo (capilla
sur. ver Doc. 47 del 20-5-1893), con tablones de
cedro. Terminados el techo, arcos y muros se
procedio a la ornamentacion y acabado interior.
Se contrataron dos vidrieras a José Rafael Fuentes
(Doc. 62 del 31-5-1893) que fueron colocadas en
las dos ventanas de esta capilla. En abril de 1894
llegan de Iserlohm, Alemania, via Curagao mediante
la empresa del Sr. Pedro Jugo, los vidrios de color
amarillo, verde, encarnado y azul para estos vitrales
y los que fueron colocados en los “ojos de buey”
de los muros laterales. (Doc. 309 del 31-05-1894).

En junio de 1893 se contrato a Jose Trinidad Nufez
la fabricacion de los moldes para los bajorrelieves y
cornisas de la Capilla (Doc. 89 del 20-6-1893) y se
comenzo la construccion del friso neoclasico de
triglifos y metopas con motivos religiosos que aun
hoy puede ser observado en el techo raso de la
misma. Mariano Luzardo realizd “trabajos de
escultura” (Doc. 119), en realidad la construccion de
bajorrelieves en ‘"yeso fino, para terminar la
ornamentacion del espejo que queda entre las
columnas parecidas y el arco de la nueva Capilla”
(Doc. 108 del 18-07-1893).

El llamado "espejo” era el espacio que guedaba
entre las columnas del la entrada del presbiterio y
el arco de entrada a la Capilla del Santisimo. Su
bdoveda (en realidad un techo ligeramente
abovedado en su interior pero plano en el exterior)
fue estucado con yeso dental (Doc. 120 del 18-7-
1893), de mayor dureza al secar, para evitar la ruptura
de las piezas durante los trabajos como ya habia
ocurrido al parecer (Doc. 124).

José Trinidad. Nufiez debid ser un artesano muy
apreciado. Francisco de Paula Andrade se refiere a

"

él como "nuestro distinguido artesano...” (Doc. 124).
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A el se le contrato la realizacion de una custodia
en yeso de 1.20 mts y otros ornamentos (Doc. 124
del 21-7-1893). Esa custodia hoy esta desaparecida;
es muy probable que haya sido colocada segun
los deseos del Pbro. Delgado “a cierta altura del
altar de la Capilla del Santisimo’ haciendo
respaldo al sagrario y que fuese destruida cuando,
probablemente en los trabajos de Beroes, se
decidio colocar el retablo del altar mayor en la
capilla del Santisimo, para instalar en el
presbiterio la balaustrada de madera que fue
retirada en los afos setenta.

Entre agosto y septiembre de 1893 se recibieron
e instalaron los pisos de marmol en la capilla
sur (Doc. 129 del 4-8-1893). En octubre se procedio
a la pintura de la misma (Doc. 160 del
6-10-1893. Pudiera tratarse de la pintura definitiva
de las paredes de la capilla o de algun tipo
de acabado final que no se evidencia en los
documentos analizados. Asimismo se modifico
y repard su altar. (Doc. 163 del 21-10-1893).
No hay datos sobre su forma y caracteristicas;
seguramente estaba complementado con el bajo
relieve de la custodia realizado por José Trinidad
Nufez. El altar modificado es de mamposteria
y hojillado. El Doc. 167 del 30-10-1893 da
cuenta del pan de oro comprado y el pago
a dos oficiales carpinteros y un dorador, que lo
acabaron asi para la bendicion de la capilla.

El recibo de pago de honorarios firmado por
Francisco Maria Pulgar atestigua la fecha de su
culminacion y en él se refiere a la Iglesia matriz
como Catedral. La capilla fue bendecida sin haberse
concluido los trabajos generales del edificio.
En agosto y octubre de 1893 (Doc. 162 del
7-10-1893) se construyd una habitacion al norte
de la sacristia que fue destinada a despacho
parroquial, extendiendo la edificacion hasta la
actual calle 95 (Venezuela). El conjunto de la nueva
sacristia, su pieza contigua y una azotea quedo
concluido el 1 de octubre de 1894 (Doc. 323).

1894 La Capilla
de San Sebastian

Desde fines de 1893 ya se habian adquirido
el hierro y la madera para la construccion de la
capilla lateral norte (ver Doc. 118 del 18-7-1893)
que se dedicaria a San Sebastian, patrono de la
ciudad. Se habia encomendado a Ramon Sanchez
un trabajo de herreria, la “..hechura de parrillas
de hierro para las grandes piedras de la cornisa
de la 2da. Capilla” (Doc. 164 del 24-10-1893,
nota marginal). En enero de 1894 Raul Cuenca
suplio a Francisco de Paula Andrade en la direccion
de las obras. (Doc. 219 del 22-01-1894)quien
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asumio de nuevo su cargo en marzo. (Doc. 279
del 30-3-1894). Tambieén en enero Mariano Luzardo
inicio la construccion de nuevas metopas (Doc. 212
del 19-1-1894) vy triglifos para ser colocados en el
friso de la cornisa interior de esta capilla, similar al
de la capilla del Santisimo. Pero su trabajo no se
limitd a esto. El Doc. 223 del 27-1-1894 registra
otro pago a Luzardo, de treinta pesos “..para dos
quintalez yeso para el trabajo dibujo de la nueva
capilla”"y el doc. 268 del 10-3-1894 registra el pago
de 32 pesos por “.mi trabajo concluido, ya de
dibujos en yezo (sic) para la nueva capilla”

Esto sugiere la autoria de Luzardo en la interesante
ornamentacion con motivos vegetales que
decoraba la pared de fondo de la capilla, la cual
permanecio hasta la intervencion de los setenta
cuando fue demolida sin razdon aparente. Ese
mismo mes de marzo de 1894 Flavio Ricaurte
inicio los trabajos de repintado al fresco de la
capilla del Santisimo. Debe tratarse de pintura de
los muros a juzgar por los materiales facturados.
(Doc. 290 del 31-3-1894). Al mes siguiente continud
la tarea y dio cuenta en el Doc. 295 del 20-4-
1894, de "..la conclusion del interior de la capilla
norte del presbiterio”.

El 2 de abril de 1894 Francisco Maria Pulgar firmo
contrato y recibio parte del pago por sus servicios
para la "conclusion interior” de la capilla norte
del presbiterio  (Docs. 291 del 6-4-1894
y 292 del 13-04-1894). El 26 del mismo mes se
le cancelo el saldo del total de 800 pesos en que
fue ajustada la obra (doc. 300 del 26-4-1894),
lo cual ubica en esa fecha su terminacion. Luego
se contratd a José C. La Roche, ‘"para la
construccion de un altar para la capilla de San
Sebastian de dicha iglesia” (Doc. 313 del 23-6-
1894). En el mes de junio Mariano Corona inicio
los trabajos de los estribos que rematarian los
techos de ambas capillas (véanse Doc. 311 del 16-
6-1894, Doc. 312 del 23-6-1894 y Doc. 320 del 12-
07-1894); su construccion fue reforzada con hierro.
En noviembre de 1894 se contrato la Cupula, bajo
la direccion de Francisco de Paula Andrade
(Doc. 343 del29-1-1895)y se culmind la preparacion
de los soportes en los muros para el sustento
de la misma.

El 21-01-1895 (Doc. 338) el Tesorero de la Junta
saldo la cuenta de Bs. 500 en que fueron ajustados
con Francisco Maria Pulgar algunos “trabajos
extraordinarios ejecutados en el presbiterio de dicha
Iglesia” No se indicaron la naturaleza y alcances
de estos trabajos, pero es muy probable que estén
relacionados con la colocacion de unas vigas
"‘Doble T" en el techo del presbiterio (Doc. 341 del
28-1-1895), adecuandolo para la construccion de la
cupula. De hecho el 29-01-1895 (Doc. 343) se pagd
a Francisco M2 Pulgar la cantidad de Bs 80, por “..
los trabajos preliminares de enrrase para recibir
la Cupula’, es decir poner "a ras" los muros para
asentarla. Actualmente desde el exterior se aprecia

Espacio publico

Movilidad urbana

Sostenibilidad

Internacionales

Dr. Rubén Pesci (CEPA, Arg)
Dra. Zenaida Garay (CEA- UNC,
Arg)

Nacionales

Dra. Mercedes Ferrer (LUZ)
Dra. Rosa Virginia Ocana (USB)
Colectivo Tiuna el Fuerte v

Dr. Frank Marcano (UCV)

Resefia del Evento: ler Seminario de Investigacion Urbana. Tema Central: El Espacio Publico




Portafolio 27, Revista Arbitrada de la Facultad de Arquitectura y Disefio de la Universidad del Zulia
AR 14, vol.l, no.27 Enero - Junio 2013 pp.70

Kesena
oe Evento

ler Seminario de investigacion urbana

Tema Central EL. ESPACIO PUBLICO
2/ al 29 de Noviernbre de 2013

70
periag),

Objetivo;

Reflexionar de manera critica sobre el espacio publico como discurso fundamentado
en una red de relaciones entre disciplinas y desde los procesos sociales © mecanismos
de socializacion;y, siguiendo a Tomas Llorens (en Sennett, 2001); desde la organizacion
social, relacion del cuerpo con la arquitectura de los espacios urbanos de uso publico
y los resultados del conjunto de procesos de interaccion, especificamente de
interacciones simbalica.

Estrategia:

Elevento se desarrollard mediante la presentacion de exposiciones y el debate entre los
participantes, segun las posibles modalidades de aportacion por ejes tematicos a traves
de conferencias, ponencias o asistencia.

Dirigido a:
Profesionales, técnicos, funcionarios publicos, estudiantes (del Ultimo afio de la carrera
universitaria) y ciudadanos en general, interesados en el tema del espacio publico.

Categorias de Participacion:
Los participantes en el evento lo podran hacer como: ponente o asistente, segun sea
su interes.

La culminacion de la Iglesia Matriz de Maracaibo para su elevacion a la dignidad catedralicia. 1890 - 1897
Arg. Alejandro E. Carruyo Boscan

que el tambor de la cupula descansa en una
especie de peana y observaciones realizadas
directamente en 2006, mostraron que la diferencia
de nivel pudiera deberse al simple apoyo de las
vigas de hierro en las esquinas de los muros
sobre los arcos de las capillas laterales y los del
presbiterio paraformar ochavas y apoyar en ellas
el tambor de la cupula, lograndose asi ocho
puntos de sustentacion.

Fue necesario finalmente rematar con brocales los
techos de las capillas laterales hacia los cuales
escurririan las aguas de la cupulay colocar desagues
por sobre la altura de las cornisas existentes en
los muros norte y sur de las capillas laterales.
Dichas cornisas probablemente remataban la altura
original de dichos muros y en ellas debieron
descansar los anteriores techos inclinados de las
capillas laterales.

1895 Construccion oe
la Caoula v finalizacion
oe las obras.

Francisco de Paula Andrade es quien inicio
efectivamente los trabajos de la cupula en 1895,
como lo demuestra el recibo por él firmado “..a
efecto de mis honorarios en las nuevas obras de la
Cupula que van a efectuarse” (Doc. 325 del 16-11-
1894).Desde enero hasta junio de 1895 no aparecen
documentos de registro de gastos en la obra,
lo cual pudiera corresponderse a una obligada
paralizacion de los trabajos por razones economicas
y fue por ello necesario hacer el préstamo en el
que participaron miembros del empresariado y el
comercio local (Doc.364 del 21-09-1895).

En junio fue contratada la empresa J. Font é hijo,
Escultores, localizada en la ciudad de Valencia,
Venezuela, especializada en "panteones, lapidas,
monumentos, columnas, cresteria, retratos, ador-
nos varios de yeso, barro cocido 6 cimento” (Dc.372
del 16-11-1895); representante de varias casas
de Europa y los Estados Unidos. El contrato firmado
fue para ejecutar los “trabajos de escultura” de
la cupula (probablemente las columnas, basas,
cornisas y capiteles en cemento vaciado y los
acabados. (Doc. 345 del 08-06-1895. Eldocumento
se refiere ya al templo como “catedral’).

La cupula fue iniciada en julio. Sus partes fueron
elaboradas en un taller, fuera del sitio y posterior-
mente trasladas y colocadas en el lugar. El Doc. 348
del 22-06-1895, demuestra que fue pagada a
Eleazar Pulgar Velasco la suma de quinientos
bolivares, “a buena Cuenta del contrato con el

ingeniero director de las obras de la Cupula
de la S. I. referida (por mil doscientos bolivares)
para transporte de sus partes, levantamiento de
ellas hasta el lugar respectivo y montura de aquellas
sobre su base correspondiente”. Este fue contratado
por Andrade, director de la obra, para la ejecucion
de las armaduras de hierro de la cupula (cimbras vy
anillos), lo cual realizd aproximadamente durante
elmesdemayo (Doc. 350 del 6-7-1895). Las cimbras
correspondieron a su geometria y se acusaron
en las molduras exteriores. Andrade fue
temporalmente suplido por Pulgar Velasco como
director de la obra desde el 28-09-1895 (Doc. 365)
hasta el 16-11-1895 (Doc. 372).

Algunas dificultades surgieron al momento de
instalar Pulgar Velasco las armaduras metalicas
contratadas aparte del resto de la cupula, que
fueron resueltas en el sitio. Su contrato con Andrade
quedod saldado con el “.acarreo y montura de
las piezas de hierro de la cupula sobre su lugar
definitivoycorrespondiente” (Doc. 352 del9-7-1895).
No se pudo determinar si el tambor de la cupula fue
también armado con piezas metalicas.

Las partes no metalicas fueron ejecutadas también
fuera de obra. No se explica en los documentos
como se armo y sostuvo el relleno entre las
cimbras y los anillos. La duracion de los trabajos
se extendio entre junio y diciembre de 1895. Incluyo
la fabricacion de cornisas, pilastras, cerramientos
de los ojos de buey del tambor, columnillas vy
ornamentos de la linterna, pinaculo y en general
todos los acabados de la obra (Fig. 4).

El ultimo recibo pagado a Font es del 28-12-1895
(Doc. 379) fue de Bs. 500, mas no corresponde al
saldo sino a “cantidad mayor valor de la Cupula en
construccion”. Hasta el momento se habian pagado
al escultor Juan Font Bs. 21.240,00; a Eleazar Pulgar
Velasco Bs 1909,20, por elaboracion, traslado
y montaje de la estructura en hierro y Bs 8.000 a
Francisco Maria Pulgar por los trabajo de
terminacion y enrase de los muros del presbiterio
para recibir la cupula. El costo total fue de 7.787,30
pesos (Bs 31.149,20).

La lglesia Matriz
concluida en 189/

La intervencion realizada entre 1890 y 1897 solo
agrego al programa del templo un despacho y una
habitacion para sacerdotes, pero le dio una solucion
definitiva a la cubierta del testero, dejando igual todo
el espacio de las naves, que correspondia a la obra
de Miyares y las intervenciones puntuales realizadas
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por Mons. Castor Silva desde mediados del siglo
XIX. Se elimind el techo piramidal que cubria el
presbiterio y en su lugar se construyo una cupula
peraltada sobre tambor, terminada en una linterna.
También fueron sustituidas las "medias aguas”
que techaban las capillas testeras laterales norte
y sur, prolongaciones del techo piramidal, con dos
techos planos de madera de cedro y mortero
de cemento. Los muros perimetrales norte y sur
correspondientes a las capillas, mas altos que los
correspondientes a las naves, fueron elevados
sobre las cornisas que los remataban, hasta la
horizontal trazada por la base de la cupula, para
apoyar los techos planos (Fig. 5).

Resultod asi reconstruido todo el testero, la capilla
mayor o presbiterio y las dos capillas laterales. La
sur se dedico de nuevo al Santisimo Sacramento,
pero la norte, antes dedicada a la Santa Reliquia o
Cristo Negro, paso a ser dedicada a San Sebastian y
este fue colocado en el altar-capilla lateral primero
del lado del evangelio, sobre el muro norte, mas
al alcance de los devotos, donde ha permanecido
hasta el dia de hoy. Al interior los techos planos
de las capillas fueron ligeramente abovedados
mediante la construccion de cornisas perimetrales
y remates curvos entre muro y techo.

La decoracion de yeseria incluyo frisos de triglifos
y metopas con figuras y simbolos religiosos

(F/’g_ 6) posteriormemte pintados con pmtu ra a base Fig. N° 4. Antigua Catedral de Maracaibo. Cornisa que marca la altura
. . original de los techos de las capillas testeras laterales.
de aceite (los colores han debido ser azul para las Fotografia- Arg. Mario Biancardi 2005

paredes y bermellon para las cornisas). Fueron
construidos o modificados dos altares (en este caso
retablos) de mamposteria, uno en cada capilla,
complementados con ornamentacion en yeso,
sobredorados y con algunas partes pintadas al
aceite. En el presbiterio se dejo el retablo entonces
existente, realizado en madera dorada.

Alinterior del presbiterio, cuatro pechinas alargadas
hacian descender la cupula hacia la base del
presbiterio y daban origen a cuatro arcos de radio
menor al de los que lo comunicaban con las
capillas, naves y sacristia, intentando con dificultad
resolver la insercion de la cupula en un espacio
de planta cuadrada, ligeramente ochavado por el
reforzamiento de las esquinas. (Fig. /)

Fig. N° 5. Antigua Catedral de Maracaibo. Empalme sin resolver entre
la cupula y la cumbrera del techo preexistente de las naves. Fotografias.
Autor desconocido. Circa 1969. Original en el Archivo Arquidiocesano

Dados su tamafio y espesor y la existencia de las ochavas en las intersecciones de los muros, las pechinas
fueron terminadas en una especie de punta de diamante, que las hacia mas pesadas. Sin embargo,
si se atiende a los efectos de la solucion de los techos del testero, salta a la vista que resolvio
formalmente el espacio interior, aportandole luminosidad y elevacion para destacar el altar mayor
y exaltar el presbiterio como lugar sagrado (Fig. 8). El efecto de conjunto de las obras puede apreciarse
en la Fig. 9 Muestra una imagen interior del templo, un afio antes de la ereccion canonica de la diocesis.
Se observa en primera instancia el espacio de las naves, que no fue intervenido y al final el nuevo
testero. Pese a los trabajos realizados, la apariencia interior del edificio distaba mucho de ofrecer
calidad estilistica o coherencia formal.

La fotografia muestra una composicion absurda de secciones de arcos en madera pintada, construidos
durante el periodo de Mons. Castor Silva (1867-1890), que lucen postizos, desproporcionados vy
endebles. La geometria de su disefio no se corresponde con la de los elementos estructurales ni con las
dimensiones de los intercolumnios, sus curvaturas, espesores, empalmes y remates con motivos
vegetales estilizados, resultan en una composicion decorativa, estéticamente pobre, que poco aportaba
a la clarificacion de una estructura espacial en tres naves.
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Casa del Profesor. Adicionalmente contaba ya
con una experiencia dentro de la Universidad, al
haber elaborado y manejado la coordinacion del
Proyecto para la Facultad Experimental de Ciencias.

El anteproyecto de la Casa del Profesor fue
aprobado en asamblea y el proyecto se elaboro
casi simultdneamente con el comienzo mismo
de la construccion, bajo el sistema “fast-track”.
En la elaboracion del proyecto, colaboraron
un importante numero de profesores de LUZ
de las facultades de Ingenieria, Agronomia vy
Arquitectura. Todos trabajaron en forma totalmente
desinteresada, usando el tiempo libre fuera de sus
obligaciones docentes. Nadie cobro un bolivar.

La obra se llevod a cabo durante todo el tiempo en
forma continua relativamente rapida. Recuerdo
que en aquel momento comparabamos el avance
de la obra con la marcha de la construccion del
Aula Magna, totalmente rezagada. La mayor parte
se ejecuto durante los dos periodos presididos por
el profesor Omar Mufioz. La administracion de la
obra la llevaba la Comision de las 12 hectareas.
Para la gerencia de la construccion se contrato a
un ingeniero. Fue el unico profesional contratado
por APUZ. El financiamiento se llevd a cabo a
través de la Caja de Ahorro del profesorado de
LUZ y el Banco Latino, con los aportes mensuales
de los profesores, aprobados en asambleas. Solo
gracias a ellos, los profesores tenemos hoy Casa
del Profesor.

Pero también debemos destacar que el logro que
significa la Casa del Profesor nos ha demostrado
que nosotros, los profesores, somos capaces de
desarrollar cualquier proyecto por ambicioso que
sea. Poseemos la capacidad necesaria. Si hay
voluntad, transparencia e identificacion con el
proyecto se logra su culminacion con el mayor
éxito. Debo mencionar que el total del proceso
relacionado con la Casa del Profesor constituyo
para mi una experiencia valiosisima e inolvidable.
Hay que recalcar el aporte invalorable de la
Comision de las 12 hectareas, un grupo excelente
de profesionales que en conjunto tomo las
decisiones mas acertadas y con extrema pulcritud.

8 MGK: En las instalaciones de la facultad existio
una estructura emblematica que recibio varios
nombres: “el sombrero’, "el mollejoide’, entre otros
cQuién la diserio y para qué? ;Fue experimental?
Esta estructura formo parte de la vida cotidiana de
profesores y estudiantes y muchos de los gue hoy
transitan como profesores, ni idea tienen de lo que
significo su presencia.

13: El "mollejoide” fue una construccion
experimental, levantada alrededor del afio 1964
por un grupo de profesores de la Facultad de
Ingenieria. Transitdbamos por los tiempos de
moda de las cubiertas tipo cascara. Se trataba
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(Club Tachira) y de Félix Candela, éstas de solo
cuatro centimetros de espesor, usadas para los
techos en todas las gasolineras de Maracaibo, en
oficinas e incluso en los auditorios del Centro de
Ingenieros y Colegio de Meédicos.

Para la prueba del "El Mollejoide’, los profesores de
ingenieria extendieron sobre un area un conjunto
de mallas, tipo gallinero, tensandolas en puntos
altos y bajos, formando un techo compuesto de
sectores de doble curvatura hacia arriba y hacia
abajo. A continuacion, con manguera y piston, se
proyecto concreto en varias repasadas sobre todo
el tejido hasta obtener una capa delgada y pareja.
Despues del fraguado del conjunto, se retiraron los
tensores y la cubierta se autosostuvo, por su forma
de doble curvatura. Debido a su falta de practicidad
fue demolido, pero fue interesante ver todo el
proceso de construccion.

La culminacion de la Iglesia Matriz de Maracaibo para su elevacion a la dignidad catedralicia. 1890 - 1897
Arg. Alejandro E. Carruyo Boscan

La cubierta de de las naves laterales poseia tirantes, que se encontraban con
las columnas por debajo del nivel de las vigas que dividen las naves. Esto
introducia otro plano de referencia visual mas bajo que el formado por las
vigas longitudinales y sus pares de tirantes, o cual causaba un efecto de
desorden. El maderamen en general estaba toscamente terminado, sin la
calidad de detalles formales y constructivos presentes en muchas iglesias
similares. Ademas estaba pintado (probablemente encalado), lo cual le hacia
perder la calidad visual de la madera, aunque ello fuese favorable a los efectos
de la iluminacion.

En realidad debia notarse un marcado contraste entre la obra recién construida
y el resto del templo, tanto asi que veintiun aflos después, en 1918, el obispo
Mons. Alvarez, refiriéndose al mismo en una carta pastoral para promover
las reformas que realizard Beroes, dice que “..no corresponde a la altura del
progreso de esta capital [..] no posee la suficiente ornamentacion para el
servicio religioso [..] siendo la primera Iglesia de la didcesis por su dignidad
y rango, es acaso la ultima por su humildad y pobreza” (Parroquia El Sagrario
1911, folio 39 anverso y reverso). Y a continuacion invita a realizar esfuerzos
paralograr una catedral digna de la grandeza de Dios y consona con la
importancia de la ciudad.

Fig. N° 6. Catedral de Maracaibo. Capilla altar lateral sobre el muro

norte, Dedicada a la Santa Reliquia o Cristo Negro. Fotografias: Autor
desconocido. Circa 1969. Original en el Archivo Arquidiocesano

Fig. N° 7. Catedral de Maracaibo. Ornamentacion en molduras de yeso
y pintura al fresco en la Capilla testera lateral sur, dedicada al Santisimo
Sacramento.Fotografias: Autor desconocido. Circa 1969. Original en el

Archivo Arquidiocesano

Si se atiende a la volumetria del edificio, se observa que la
cupula resultd pequena frente a la dimension de las naves y
el testero; ademas los techos planos laterales contribuyeron
a acentuar tal efecto al unificar este ultimo en un solo
volumen, sobre cuyo centro se asienta la cupula. La altura de
la cumbrera es mayor que la de éste, con o cual se acentla
la separacion entre ambos elementos y queda sin resolver el
empalme entre aquélla y la cupula, pues termina frente a uno
de los "ojos de buey” del tambor sin detalle ninguno
(Véase Fig. 3)

No obstante la solucion dada a la cubierta del presbiterio, para

ese entonces obra de cierta envergadura, reforzo la imagen

neoclasica del templo, mas acorde con el espiritu de la

sociedad maracaibera de fines del XIX y lo destaco haciendolo
J mas presente en el paisaje urbano de la época. Mas alla de
la obra realizada, la forma como se trabajo, la organizacion y
colaboracion de lafeligresia, de los sectores representativos del
comercio, la realizacion de colectas, bazaresy otras actividades
con amplia participacion ciudadana para recabar los fondos y
hacer avanzar los trabajos, hablan de la alta significacion que
el lugar habia adquirido entre los habitantes de la ciudad.

La lglesia Matriz elevada
a la dignidad catedralicia

Con la intervencion realizada en la Iglesia Matriz entre 1890
y 1897, se preparo la ciudad para acoger el acontecimiento
largamente esperado de la creacion de la Diocesis del
Zulia, que fue determinante para la consolidacion de
Maracaibo como centro de la region zuliana en el contexto
de la Venezuela de esos tiempos. Las labores comenzaron
cuatro aflos antes de que en 1894 el presidente del Estado

de estructuras curveadas de material duro, muy Fig. N° 8. Catediral de Maracaibo. Retablo de madiera Zulia, Jesus Mufioz Tébar, estimulado por Mons. Castor Silva
i hojillada que estuvo colocado en la capilla mayor en N L . .
delgadO/ que se sostienen porsu forma Y no por @ la Iglesia Matriz. Foz‘ograf/as:Aurordesconoc/doyC/rca (Parra 2007)/ iniciara los tramites civiles apoyandose en la

cantidad de material o grosor. Fue la época de las

; ’ 1969. Original en el Archivo Arquidiocesano
cubiertas de doble curvatura de Eduardo Torroja

vigente Ley de Patronato. Castillo (1996) resume el curso de
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las diligencias realizadas. El 28 de mayo
de 1895 se crea civilmente la Diocesis
del Zulia, Monsefior Antonio Ramon
Silva, obispo de Mérida, da su consenti-
miento en 1896 y el Papa Leon Xl emite
la Bula de creacion con fecha 25 de julio
de 1897(1).

La ciudad es exaltada y elevada a la digni-
dad episcopal y la Iglesia matriz al estado
y dignidad de Catedral. Al mismo tiempo
se le otorgan los derechos, privilegios y
honores correspondientes, “...Mesa epis-
copal, Caja, sello y demas insignias,
derechos, jurisdicciones, honores, gracias
y concesiones reales, personales y mixtas
de que gozan y puedan gozar las
otrascatedralesexistentes..."(Arquidiocesis
de Maracaibo 2008, p.24). "La noticia
fue trasmitida a Maracaibo y tanto las
autoridades, como el clero y el pueblo
acogieron con jubilo tal decision que
vino a satisfacer su viejo anhelo episcopal”
(Castillo 1996, p.32).

Fig. N° 9. Interior de la Iglesia Matriz en 1896, un afio antes de su consagracion
como Catedral. Vista general interior en el Funeral del General Eduardo Pérez Favelo.
Fotografia de autor desconocido. Coleccion Kurt Nagel.

Notas

1. Ocando (1986, p.343) expone que el Papa Ledn Xl firma la Bula “Ad spiritualia subsidia’, con la que erigid
canonicamente la Diocesis del Zulia, el 28 de julio de 1897; En la tercera edicion de su obra del ano
2004, incluye nota explicando que la Bula fue la "Supremum Catholicam Ecclesiam’, aunque
de la misma fecha. A su vez Castillo Lara (1996, p.32) seflala que este ultimo documento es
emitido el 27 de julio de 1897. Finalmente Arquidiocesis de Maracaibo (2008, p.28) en la transcripcion
de dicha Bula sefiala que el documento fue “dado en Roma en San Pedro, el dia veinticinco de
Julio del afo de la Encarnacion del Sefior mil ochocientos noventa y siete” Esta es la fecha que
se ha adoptado en el presente trabajo, aunque extrafiamente el acontecimiento ha sido celebrado

en esta iglesia local en la fecha del 27 de julio.
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Superior. La propuesta general se baso en el
principio de la célula académica autosuficiente
como unidad basica de crecimiento molecular.
Cada unidad o ceélula constituye una etapa de
construccion concluida. Una vez aprobada la
creacion de la Facultad Experimental de Ciencias
por el Consejo Nacional de Universidades, las
autoridades de LUZ me encargaron la elaboracion
del proyecto de arquitectura. Iba a equivaler a un
trabajo de ascenso.

Enrespuesta a la emergencia del momento fueron
asignados a los Estudios Generales como sede,
las edificaciones del antiguo aeropuerto Grano
de Oro. Oficialmente, a nivel nacional la entidad
responsable de la construccion de la planta fisica
de las universidades del pais, era el Ministerio de
Obras Publicas —-MOP-, pero a cada solicitud de
fondos de LUZ respondia limitandose al envio de
un lote de estructuras metalicas para construir aulas
tipo liceo. Con el material se levantaron, a falta de
algo mas adecuado, los modulos de emergencia
rechazados por toda la comunidad universitaria.

En cuanto al proyecto de arquitectura de la nueva
facultad, después de muchas diligencias fallidas por
parte del equipo rectoral del Dr. Régulo Pachano,
ante el MOP., las ingenierias del proyecto fueron
realizadas por los profesores del area técnica de
la Facultad de Arquitectura. En abril de 1975, se
coloco la primera piedra. Habia comenzado un
periodo de apoyo por parte del MOP.

A finales de 1974, el Consejo Universitario habia
creado la Direccion de Planificacion Fisica —DPF-
y la Direccion de Inspeccion y Mantenimiento
de Obras -DIMO-. Después del comienzo de
la obra de la Facultad Experimental de Ciencias,
ful nombrada por las autoridades como nueva
directora de la DPF, donde cumpli funciones
durante el resto del periodo rectoral del Dr. Régulo
Pachano, hasta el final del periodo siguiente del
Dr. Humberto J. La Roche. Constituyo para mi otra
experiencia muy aleccionadora, un trabajo exitoso
donde el equipo fue fundamental.

Se definio el nuevo Plan Piloto de la Ciudad
Universitaria y junto con los profesionales de la
dependencia, se elabord un gran numero de
proyectos que llegaron a construirse atendiendo
las solicitudes provenientes de las diferentes
facultades. Ademas, se elaboro, entre otros, el
proyecto del Nucleo de Punto Fijo, en Paraguana,
el Modulo en Cabimas y sobre todo el proyecto
de la Facultad de Veterinaria, construccion que se
inicio el 4 de agosto de 1980. Para la Facultad de
Arquitectura, en respuesta a la solicitud del Decano
Aquiles Asprino, en forma muy diligente se elaboro
el proyecto del Auditorio que de inmediato se
construyo. Tambien el Consejo  Universitario
requirio a la DPF definir el area apropiada de las
12,69 hectareas, para la Casa del Profesor.

Durante el periodo que cumpli en la DPF segui
como docente en la Facultad solo con las
practicas de estructuras con un horario de seis
horas semanales, a partir de las cinco de la tarde.
De regreso a la Facultad el profesor Livio Cosma

Entrevista con la Profesora Arquitecta Ingrid Jacobsen
Marina Gonzéalez de Kauffman

se habia jubilado. Los grupos de estudiantes
gue cursaban las materias de estructura, se
habian vuelto muy numerosos. Habia un déficit
de profesores en la materia. Me toco dictar las
clases tedricas y practicas de Estructuras Il en tres
secciones, hasta un afo después de jubilarme.
En el afio 1986, durante la gestion del Rector
Dr. Humberto J. La Roche al llevarse a cabo la
legalizacion de todas las partes de los terrenos que
comprendian la Ciudad Universitaria, la Asociacion
de Profesores de LUZ —APUZ, bajo la presidencia
del profesor Armando Aniyar firmo el comodato
entre LUZ y la APUZ, en el cual la Universidad cede
por el lapso de treinta anos el terreno de 12,69
hectareas para la construccion de las instalaciones
de la Casa del Profesor. La idea del profesorado de
LUZ, de disfrutar de una Casa del Profesor habia
sido una aspiracion de vieja data, casi desde la
creacion misma de la asociacion.

El 10 julio del mismo afio, la Junta Directiva de
APUZ nombra la Comision de las 12 hectareas,
con el cometido especifico de “la realizacion de
la Casa del Profesor” Para septiembre de 1987, a
proposicion del profesor Livio Cosma con el apoyo
de esa Comision, la directiva de APUZ decide
encargar a mi persona la elaboracion del proyecto
de arquitectura y la coordinacion general para la
construccion de la Casa del Profesor.

Prevalecieron varias razones: me habia jubilado
recientemente y disponia del tiempo necesario
para dedicarme de lleno al proyecto. Ademas,
durante el desempefio como directora de la
DPF, tenia conocimiento de la iniciativa de la
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En cuanto a nuestra Facultad, enrespuesta a la carta
deldecano, el profesor Siegel a su vez propuso una
visita a Maracaibo con el fin de realizar, ademas de
conferencias, un seminario practico con nuestros
estudiantes. Para preparar ese evento fui invitada
por el lapso de un semestre a la Universidad de
Stuttgart. Estando alld como profesora invitada,
ademas de observar la metodologia de la
ensefanza de las estructuras, las clases teoricas
y las practicas en el laboratorio de modelos de
ensayos, asisti a los consejos de facultad y a las
clases de todas las demas catedras. Conoci los
institutos de investigaciones tecnologicas de la
universidad y también el instituto de planificacion
academica vy fisica para la educacion superior.
Para mi sorpresa, vi que poseian la informacion
completa sobre nuestra ciudad universitaria de
Maracaibo. En Ingenieria conoci la computadora
idel tamafio de una habitacion! donde se efectuo
la parte de los calculos estructurales del Puente
sobre el Lago de Maracaibo, realizados por el
profesor Fritz Leonhard.

Las conferencias y el seminario, dictados en
Maracaibo por el profesor Siegel se efectuaron
en marzo de 1964 y causaron mucho interés.
Asistieron profesores de las otras facultades del
pais y de Latinoameérica. A raiz de ese evento el
profesor Livio Cosma viajo a Stuttgart a conocer,
en sitio, los programas y la metodologia de
ensefianza desarrollada alla. Con ese nuevo
enfoque se armo el programa de estructuras
de la Facultad. Ademas de reprogramar las
clases teoricas, ya mas generales, se incluyo
la materia de Composicion Estructural. Este
curso practico de trabajos, en maqueta resol-
viendo un tema estructural determinado, tuvo
gran exito. Fue sorprendente la gran creatividad
que demostraron los estudiantes, resultando una
serie de trabajos muy buenos y bellos. Mas
adelante, el profesor Pedro loanid comenzo a
implementar el Laboratorio de Estructuras.

Elinterés que generd el seminario de Maracaibo en
las otras universidades latinoamericanas, origind
en el affo 1967 la implementacion de un programa
mas amplio ahora ya, a nivel internacional, dirigido
por el Prof. Siegel y coordinado por el decano de
nuestra Facultad. Se concretd con la realizacion de
un ciclo de conferencias y de seminarios durante
una gira de cuatro semanas por Maracaibo, Bogota,
Cali, Lima, Santiago, Buenos Aires, Tucuman
y Montevideo, iniciativa que posteriormente
culmino con el otorgamiento de veintiun becas de
estudio por un afo, en Stuttgart. Fueron dirigidas
especialmente a profesores jovenes de estructura
de las universidades que se habian incluido en
la gira. De parte de nuestra Facultad, dentro del
programa de formacion docente, fue el profesor
Ignacio de Oteiza.

Tanto la gira por Latinoameérica como el plan
de becas, fue financiado integramente por el
Servicio Academico Aleman para el Extranjero, en
Bonn. Desde el comienzo hasta el final de todo
este periodo, estuve desempefiando el papel
de interprete del profesor Siegel. Durante las
diferentes permanencias en Stuttgart, participaba
en la preparacion del material visual de las
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conferencias que se iban a dictar. Los diferentes
viajes a Stuttgart los programe también, para visitar
de paso a otras dos personalidades famosas en ese
momento por su metodologia de las enserianzas
de las estructuras para el arquitecto: al profesor
Neal B. Mitchell en Harvard y al profesor Makowsky,
en Londres. Fue interesante observar que todos
trabajaban bajo los mismos conceptos. En total,
fue una época de extraordinario aprendizaje para
mi, tanto como docente como profesional.

7. MGK: Algunas edificaciones de LUZ fueron
proyectadas por usted o bgjo su coordinacion...
¢podria narrarnos un poco de esa historia?

IJ: Al comienzo de los afios setenta, en las
universidades del pais se produjo un aumento
drastico de la matricula estudiantil. Fue el efecto
del programa de educacion implantado por el
gobierno el afio 1959, después de la caida de Pérez
Jiménez, que permitio el acceso masivo a escuelas
y liceos. A todo lo largo y ancho del territorio
nacional se construyeron escuelas de acuerdo a
normas preestablecidas por el gobierno.

El salto de la matricula que produjo esta ola
de estudiantes que ingresaban en LUZ, fue de
10.545 estudiantes en 1969 a 26.882 en el afo
1973. Para el afio 1980, la matricula llegd a ser
de 52.392 estudiantes. Se generd un dramatico
deficit de planta fisica que naturalmente iba a
afectar sensiblemente la calidad de las actividades
docentes y de investigacion. Para el afio 1968, se
habian concluido las ultimas construcciones de los
proyectos elaborados por la Junta de Planificacion
Universitaria, disuelta en 1965. Se produjo un vacio,
no existian ni planes ni dependencia para atender
los nuevos requerimientos de planta fisica de la
Universidad del Zulia.

Mientras tanto a nivel nacional, durante el
transcurso del afio 1973, junto con el incremento
de la matricula, las universidades comenzaron un
proceso de reformas; se paso del sistema anual al
sistema semestral y se establecieron los Estudios
Generales previos al ingreso a las facultades.
La Universidad del Zulia fundo la Facultad
Experimental de Ciencias que, a su vez debia
incluir a los Estudios Generales. Durante el proceso
de aprobacion de esta nueva Facultad, el Consejo
Nacional de Universidades solicito al Consejo
Universitario de LUZ, ademas del programa de
funcionamiento académico de la facultad una
propuesta preliminar con la cuantificacion vy
tipologia de las areas academicas programadas
para una futura planta fisica. Para cumplir con ese
cometido la Decana de la Facultad de Arquitectura,
Angela Arrieta de Parodi, propuso mi nombre al
Consejo Universitario.

Durante la elaboracion del programa preliminar,
junto con contar con la asesoria del profesor Jaime
Cruz y con la informacion proporcionada por los
profesores de la nueva facultad experimental, me
resultd muy util el material sobre las metodologias
de programacion de la planta fisica, tablas, etc.
que habia traido, desde Stuttgart, del Instituto de
Planificacion Académicay Fisica para la Educacion
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Articulo

RESUMEN

El propdsito de la investigacion es exponer la importancia de la infografia como una nueva forma
de comunicacion a través de los medios masivos. Aclara la importancia de los graficos explicativos
para describir sucesos donde el Disefiador Grafico es pieza fundamental para la elaboracion de las
mismas, exponiendo con esto la necesidad de fortalecer en los estudiantes de disefio los
conocimientos asi como apuntalar las destrezas en la elaboracion de graficos informativos como
una de las formas contemporaneas de comunicacion con mayor demanda en medios analdgicos
y digitales. Se pretende sensibilizar de manera justificada la inclusion de “Infografias” como asignatura
obligatoria en el curriculo de la FAD-LUZ. Durante el trabajo se fijan posiciones en funcion a lo
que los principales autores han expuesto al respecto del tema, se establece una definicion, se
caracteriza y enmarca en el fendmeno en el contexto historico. Al cierre se expone la situacion
observada en los medios del pais, como campo laboral para el disefiador donde la infografia
ha tenido un crecimiento lento y poco lustroso por la poca formacion de los comunicadores
sociales en el area de la representacion grafica y la necesidad de disefiadores con mayor formacion
y vision en el campo de la informacion visual para los tiempos que corren.

Palabras clave: diserio grafico, infografia, comunicacion, periodismo, formacion
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de Colombia los profesores Pinzon y Jaime Cruz;
de Argentina, Andrés Garcia, Edgardo Ibariez, Ethel
Rodriguez; del Uruguay, Luis Basil, Bayardo, El
"Che" Iglesias, Pietro Chiancone, Parodi, Goyoaga,
Carlos Pérez Franco, Nora Etchavarria, Millot vy
José Esposito; y, de Chile estaba yo y a traves
de la Junta de Planificacion Universitaria vino el
Prof. Carlos Vera Guardia. Pero, tambien dieron
clases profesores extranjeros que provenian de la
Facultad de Ingenieria, como el prof. Pedro loanid,
de Hungria; y, sobre todo, el Prof. Livio Cosma
de Rumania, quien se quedo en Arquitectura. De
Alemania estuvo por corto tiempo el profesor
Reiner Vetter.

Creo necesario explicar por qué en gran medida
esto fue posible. Venezuela pasaba por un periodo
de relativa tranquilidad politica y sobre todo de
una gran estabilidad economica, al contrario de
lo que sucedia en los paises del sur. En Uruguay
se vivia una fuerte crisis politica. La remuneracion
del profesor en las universidades venezolanas era
buena, el valor del cambio de la moneda, favorable.
Pero los sueldos tambien fueron el motivo por el
cual no quiso venir ningun profesor de Caracas.
Los sueldos de los profesores eran igual alla y aca
y ademas, en Caracas los profesores ejercian la
profesion también en practicas privadas.

5 MGK:.. y usted ;Por qué escogio venir a
Maracaibo

IJ: Vine a Maracaibo siguiendo a mi esposo,
que habia llegado aca un afo antes.
Enelafio 1958, lamunicipalidad de Maracaibo habia
creado el Instituto Municipal de Vivienda —IVIMA-
y, para su organizacion, establecid contactos en
Bogota con el Centro Interamericano de Vivienda
y Planeamiento -CINVA-, dependiente de la
Organizacion de los Estados Americanos. Alberto
Mendoza, mi esposo, que entonces trabajaba
en el Instituto, fue contratado por el lapso de un
aflo para trabajar en Maracaibo en el Consejo
Municipal. Al extenderse el contrato por otro afio
mas, decidimos mudar nuestra familia para aca.

Pero los primeros contactos, previo a nuestra
venida, se produjeron en Bogota en oportunidad
de celebrarse un congreso interamericano de
legislacion municipal al cual asistieron dos ilustres
venezolanos de Maracaibo, Luis Vera Gomez,
posteriormente gobernador del Estado Zulia,
y el Ingeniero Municipal José Luzardo. En la
organizacion de aquel congreso habian partici-
pado el CINVA y el Ministerio de Obras Publicas
de Colombia. Alberto Mendoza fue encargado de
la secretaria general del congreso y el Ministerio
de Obras Publicas me habia encomendado el
montaje de la exposicion visual sobre las obras en
vivienda de interes social que estaba ejecutando el
Ministerio en todo el pais.

6. MGK:;Cual es el evento que en su desemperio
como profesional de la arquitectura, marco de
manera mas importante su carrera?

1J: No creo que exista un evento determinado
que marque el desemperfio de la carrera de un

Entrevista con la Profesora Arquitecta Ingrid Jacobsen
Marina Gonzalez de Kauffman

profesional. Considero que siempre se trata de un
conjunto de sucesos y circunstancias que se van
dando a traves del tiempo. En nuestra escuela,
al comienzo se vivia una verdadera fiebre por
conocer las nuevas revistas y publicaciones sobre
la ensefanza de la arquitectura y las obras de los
grandes arquitectos. Personalmente, entre otros
me llamo la atencion el libro Formas Estructurales
de la Arquitectura Moderna, del profesor
arquitecto Curt Siegel. En ese tiempo para los
primeros profesores del taller -todos ejerciamos
la profesion- era notorio que el estudiante, al
presentar su idea de proyecto, sistematicamente
ignoraba el aspecto constructivo de su propuesta.
Para mi, que me habia formado en la Universidad
de Chile, la primera pregunta del profesor de taller
siempre rezaba “i...y COMOo se sostiene ésto?”.

Por otra parte, también el profesor de estructuras
de la facultad muy preocupado, observaba el poco
interés, incluso el rechazo del estudiante por la
materia. En julio de 1962, aprovechando un viaje
de visita a familiares en Europa habia programado
ver de paso algunas de las obras famosas de la
arquitectura moderna. El decano Miguel Casas,
dentro de su politica de apoyar los intereses del
profesorado en beneficio de la Facultad, me
preparo tres cartas de presentacion dirigidas a
Pier Luigi Nervi, en Roma, Frei Otto en Berlin y
Curt Siegel en Stuttgart. Conocer las imponentes
y bellas obras de estas personalidades quienes en
persona me llevaron a visitarlas, los comentarios
sobre sus trabajos, logros y preocupaciones v,
al mismo tiempo, su modestia me impresiono
sobremanera. Fue una gran experiencia.

Todos tres, siendo profesores universitarios
mostraron gran curiosidad, un interés genuino
por nuestra nueva Facultad en Maracaibo. Al
poco tiempo, en noviembre del mismo afno, vino
Frei Otto a dictar un ciclo de conferencias sobre
estructuras colgantes, su especialidad. Tambien
estuvo el 24 de noviembre de 1963, invitado por el
Centro de Ingenieros, Richard Buckminster Fuller,
autor de las cupulas geodeésicas.

Hay que destacar que el cuestionamiento de la
ensefanza de las estructuras para el arquitecto
no solo se limitaba a nuestra Facultad, venia
sucediendose en todo el mundo. Era tema en
todos los simposios sobre la ensefanza de la
arquitectura. Con el auge de nuevas técnicas
de construccion, la aparicion de edificaciones
de formas y dimensiones nunca antes visto, el
enfoque de la enseflanza de las estructuras para
el arquitecto debia cambiar. Empezo la critica
al énfasis exclusivo en el calculo estructural. El
arquitecto es el creador de su proyecto. Al concebir
la forma espacial, en paralelo debe plantear como
parte de su creacion, la estructura portante. Es
parte del papel creativo que cumple como
arquitecto. El calculo estructural, labor exclusiva
del ingeniero se efectua despues. Ahora si, el
arquitecto para plantear la estructura mas ade-
cuada a su proyecto debe comprender el
comportamiento de las diferentes formas estruc-
turales existentes. Mientras mejor sepa interpretar
la forma estructural imaginada para plantear las
hipotesis que hagan posible dimensionarla, mejor
serd el resultado.
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3. MGK: ;Como era la Facultad de Arquitectura de
LUZ, o mejor dicho, la Escuela de Arquitectura,
en el momento que usted llegd a Venezuela?

IJ: Cuando llequé a Venezuela, en diciembre
de 1959, la Facultad de Arquitectura o Escuela
no existia. Fue creada en 1961 como escuela
perteneciente a la Facultad de Ingenieria, pasando
a ser Facultad de Arquitectura el afio 1963. El
arquitecto Miguel Casas, entonces profesor de
ingenieria en la materia de "Arquitectura’, fue
nombrado director de la escuela. En Maracaibo,
para el tiempo de la fundacion, solo habia cuatro
arquitectos: Miguel Casas, José A. Hernandez
Casas, Tubal Faria y Humberto Vera Barrios. Fue
la razon por la cual, a los seis meses de existir
la Escuela, me llamaron para ingresar como
profesora de Composicion Basica. Tenia ciertas
reservas. Era arquitecto con ocho afos de ejercicio
de la profesion, pero carecia de experiencia
docente. Sin embargo, todos éramos nuevos y
para todos, este comienzo significaba vivir una fase
de experimentacion. El programa de la materia
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de Composicion Basica, traido por Miguel Casas
de la Universidad de Berkeley, California, resultd
novedoso y muy completo como introductorio
al Disefio Arquitectdnico. Eramos dos profesores
en la materia, la gran artista Lia Bermudez vy
yo. La relacion con los estudiantes a traves de
esta materia, eminentemente practica, resulto
siendo muy directa y cordial y el aprendizaje fue
mutuo. Para las demas materias de ese primer
afo, se habian nombrado los profesores Rodolfo
Morales en Matematicas y Alberto Mendoza para
Geometria Descriptiva. No recuerdo los demas;
pero no olvido nunca el ambiente especial entre
profesores y estudiantes: de superacion, de
constante cuestionamiento, siempre en busca de
la excelencia para esa incipiente escuela. Al afo
siguiente, el segundo ano, sequi como profesora
del Taller de Arquitectura 1. El profesor jefe del
Taller fue el arquitecto José A. Hernandez Casas.

Como anécdota de esa época, referente al espacio
fisico, puedo agregar que para el funcionamiento
inicial de la Escuela, la Facultad de Ingenieria nos
habia cedido para el taller de disefio y las clases
tedricas dos espacios cubiertos, abiertos por
ambos costados, uno debajo de la biblioteca de
ingenieria y el otro donde actualmente funciona el
decanato de la Facultad de Arquitectura y Disefio.
Para la direccion, y como sala de reuniones de
los profesores, nos asignaron los dos bafios que
daban al hall del Auditorio de Ingenieria.

Después para el sequndo afio, para el Taller de
Arquitectura 1, se construyo el galpon, entonces
abierto por ambos lados, el cual despues fue
habilitado para la carpinteria y el salon de
estructuras. A través de los huecos de la pared
perforada que da al pasillo de la Facultad de
Ingenieria, los estudiantes se burlaban de nuestro
taller de Composicion Basica llamandonos “Taller
de Canastilla” No habia aire acondicionado, solo
ventiladores. Sin embargo, ni el calor, ni por las
tardes las plagas de mosquitos y jejenes, que
afectaba mayormente a las mujeres ya que por
entonces todavia era mal visto que usaramos
pantalones, nada nos detenia para sequir adelante
con entusiasmo, siempre con la ilusion de abrir el
futuro de la "mejor escuela de Arquitectura en el
pais”y mas, de Latinoameérica.

4. MGK: Un grupo importante de profesores que
formo generaciones de arquitectos en nuestra
escuela, vinieron de los paises del sur: Argenting,
Uruguay, Chile... ;A qué se debio eso?

1J: Durante la época de la fundacion de la Facultad,
con la ambiciosa meta de crear la Facultad de
Arquitectura del mas alto nivel en Latinoamerica,
el Decano, para su organizacion y definicion de los
programas de estudio, habia establecido contactos
con una serie de universidades dentro y fuera del
pais. Las circunstancias del momento, el no lograr
integrar a la Escuela a profesionales nacionales,
lo condujo a seleccionar fuera del pais a un
grupo de profesores extranjeros muy calificados.
Esta diversidad de origen de los profesores, la
pluralidad y discusion, analisis y confrontacion de
diferentes ideas redundo en grandes beneficios
para la formacion de la nueva escuela. Vinieron

Hacia la formacion del
Disenador Infografista

ABSTRACT

Towards the formation of the
Info-Graphic Designer.

The intention of this article is to show the
importance of info-graphics as a new mass
media form of communication. It clarifies the
importance of the explanatory graphs to
describe events where the Graphic Designer
is a fundamental piece, displaying the need to
strengthen its knowledge within the design
students; as well as to sustain the skills for the
production of informative graphs as one of the
contemporary forms of communication with
major demand in analogical and digital medias.
The attempt is to sensitize about the inclusion
of “Info-graphics” as an mandatory subject
within the FAD-LUZ curriculum. Through the
text, positions are taken from the main authors
regarding the topic; a definition is established
and the phenomenon, in the historical context,
is characterized and framed. To finally show
the situation observed in our country, as a labor
fleld for the designer where info-graphics
has had a slow growth and are less gratifying
because of the limited training in graphic
representation of social communicators and the
need for designers with further preparation and
foresight in visual information nowadays.

Keywords: graphic design, info-graphics,
communication, journalism, training.
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a Guerra del Golfo fue el primer conflicto bélico que el mundo pudo presenciar a través

de la television; esta novedad reforzd en ese medio de comunicacion su caracter de
inmediatez, y compitiendo con la radio y su caracteristica que por mucho tiempo habia tenido
de transmitir primero una noticia. La tecnologia de satélites usadas para la comunicacion
sin duda hace posible que esto sea cada vez mas cotidiano, pero por razones de traslado e
instalacion, la television siempre estuvo limitada a contar los hechos después de acontecidos:
un reporte "a posteriori’. Si esto ocurria con los medios audiovisuales, los impresos por su
naturaleza, siempre han estado condenados a informar el "antes” o el “después” y nunca

el "durante”. (1)

Elrecursodescriptivode laprensaexpresamente
textual, poco a poco se vio mas limitado ante
laimposibilidaddecompetirnoticiosamentecon
el volumen informativo constantemente
creciente y avasallante de los otros medios
de comunicacion, que bombardean a un
espectador cada vez con menos tiempo para
la lectura y con habitos ajustados a una
culturaelectronica. Dice Raul Trejo (1997, p. 268):

La prensa ha tendido a ser cada vez mas trivial, en
parte porque asicompite de manera mas directa
con la television, pero tambiéen, posiblemente,
porque [os lectores —formados en y ante los
medios electronicos- llegan a pedir menos texto
Vv mas ilustraciones.

Esto trae a colacion por su estrecho vinculo, el
sentido economico que la prensa tiene como
negocio y que con el tiempo ha
trascendido el objetivo informativo/educativo
que originalmente debe cumplir, como o
expresd James D. Squires en 1994 (citado
por Trejo, 1997, pp. 268-269):

Durante la ultima década, la cultura de la prensa
ha cambiado de una institucion dedicada a la
educacion del publico a ser como su rival,
la television, la cual esta dedicada a entretener
a los consumidores para tener una ganancia.

Asi, son distintas las razones que han llevado a la
prensaaldesarrollodelasintetizacioninformativa,
utilizando para ello sobre todo el recurso
grafico esquematico (no fotografico) para darle
a la informacion el atractivo visual gue pide el
lector actual.

La infografia (Info: informacion y grafia: grafico o
dibujo) es un recurso que los medios impresos
han sabido formalizary utilizar, como una forma
de expresion de la noticia que incluye la historia
completa,esdecirelantes,elduranteyeldespués,
y que por sus caracteristicas iconicas puede
competir y ganar la atencion del receptor,
entendiendo que todo elemento grafico es
mas atractivo para las masas que el
componente textual, sobre todo en el caso
del periodismo impreso.

El concepto de infografia para los estudiantes
de Disefio Grafico de la Facultad de
Arquitectura y Disefio de la Universidad del
Zulia (FADLUZ) es, uno de los menos conocidos
y, en consecuencia, de los menos estudiados.
Durante toda la carrera, los estudiantes reciben
un cumulo de informacion y adquieren valiosas
destrezas para optimizar el proceso de
comunicacion visual, objetivo principal de su
formacion. Estos valores adquiridos durante
cinco afos de estudios tedricos y practicos,
hasta ahora, han sido enfocados al desarrollo
para la expresion basicamente bidimensional
para la cual se entrenan los estudiantes.

Esta introductoria entrega, de lo que sera un
trabajo de investigacion de mayor envergadura,
tiene como objetivo a corto plazo demostrar
que el Diseflador Grafico que egresa de la
Universidad del Zulia, es un recurso valioso
para el desarrollo la Comunicacion Social
en el estado Zulia, ya que cuenta con toda la
formacion teorico-practica para desempefar

1. MGK: Mis respetos, profesora Jacobsen, gracias
por aceptar narrarnos sus experiencias, que no
pueden desvincularse de la creacion e historia
reciente de la actual Facultad de Arquitectura y
Disefio de LUZ que hoy conocemos...

1J: Mi mas calido agradecimiento por la deferencia
con la que me distingue invitdndome a esta entre-
vista. Con gusto trataré de compartir con usted
un poco de historia de la Facultad y de algunas
particularidades que la han destacado.

2. MGK: ;Como ve la profesion de la arquitectura
en este momento, en Venezuela y en el mundo?

I1J: El egjercicio de la profesion del arquitecto
se encuentra muy limitado. Desde hace afios,
mas de una decada, no se observa en el pais la
realizacion de obra alguna que sea de relevancia.
Mientras que en los paises vecinos y por todo el
resto del mundo, satisfaciendo los requerimientos
de las concentraciones de grandes masas, se esta
produciendo el mas extraordinario auge en la
construccion, con la aparicion de torres de cientos
de pisos de altura, de bellas y atractivas formas vy
de inmensos espacios cubiertos, transparentes
de muy variadas geometrias, edificaciones
ambientadas ecologicamente y energéticamente
autosustentables. Nos estamos quedando atras.
Ante el vertiginoso avance cientifico y tecnoldgico,
el uso de materiales novedosos y la planificacion
general a gran escala, la brecha se volvio abismal.

Entrevista con la Profesora Arquitecta Ingrid Jacobsen
Marina Gonzéalez de Kauffman

Y lo que es muy grave, por la parte que corres-
ponde a la universidad se estd generando para el
futuro un gran vacio generacional. Actualmente, no
se esta formando el profesional preparado para
vencer los retos que nos esperan. El estrangula-
miento presupuestario al cual estan sometidas las
instituciones de educacion superior del pais desde
ya hace siete afios, no permite el desarrollo nece-
sario de institutos, dotacion de bibliotecas y labora-
torios de investigaciones cientificas y tecnologicas.

El precario funcionamiento de la universidad por la
falta de presupuesto se agrava aun mas por la
sensible fuga de talentos hacia otras universidades
del pais y del exterior. El gobierno no valora la
educacion universitaria superior como instrumento
fundamental de desarrollo del pais, al contrario de lo
que sucede en cualquier pais del resto del planeta.

En lo cotidiano, tenemos que la falta de inversiones
en el pais reduce al minimo el campo del ejercicio
de la profesion. La carencia o escasez de los mate-
riales de construccion entorpece aun mas a cual-
quier iniciativa. La situacion actual no resulta
atractiva para el inversionista privado; y, por parte
del sector publico, el gobierno no trabaja con las
empresas locales. Solo como ejemplo tenemos
que para paliar el enorme déficit habitacional, el
gobierno prefiere resolver mediante convenios
internacionales la construccion de vivienda de
interés social, excluyendo asi aun mas a las empre-
sas, a los arquitectos e ingenieros venezolanos.
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a profesora Ingrid Jacobsen es una de esas personas que pasan por nuestra
|_vw'da y dejan una marca indeleble por sus ensefianzas y por su experiencia de
vida... en lo personal, esta “gran maestra’, en todo el sentido de la palabra, fue
mi modelo en el amor por la docencia y es uno de esos ejemplos polifacéticos
que merece la pena destacar. Forjadora de iniciativas, inquieta y siempre avida
de aprender tuvo experiencias profesionales increibles con arquitectos de talla
mundial que marcaron hitos en la arquitectura moderna y contemporanea.
A su mano proyectista se deben diversos edificios y espacios de nuestra
Universidad del Zulia, institucion que le otorgo el Doctorado Honoris Causa en
el 2008, merecido reconocimiento por su trayectoria profesional y universitaria.
Graduada en arquitectura en la Universidad de Chile, trabajo en Colombia vy
luego en Venezuela. Sigue activa profesionalmente... con muchos proyectos
y en constante aprendizaje.

Hacia la Formacion del Diseniador Infografista
Alaisa Pirela / Claudio Ordofiez

funciones dentro de los medios de comunicacion
masivos impresos, o cual haria posible que los
principales periodicos y revistas de la region,
puedan expresar el hecho noticioso a través
de uso y desarrollo de la informacion grafica
no analogica, también llamada infografia.

Por otro lado, este trabajo busca a largo plazo,
justificar la importancia de la inclusion dentro del
curriculo de la Escuela de Disefio Grafico de la
Facultad y Arquitectura y Disefio —FADLUZ-, la
asignatura “Infografia’, como un area dentro de la
cual el disefiador puede hacer grandes aportes al
periodismo y a la Comunicacion Social en general.

El término “infografia” es en realidad desestimado
dentro de la jerga del disefio, e incluso poco
apreciado dentro del periodismo regional. Son
escasos los trabajos que existen sobre la materia,
como tambien es escasa la produccion a nivel
bibliografico. A nivel nacional, se tienen datos sobre
algunos trabajos de grado realizados por
estudiantes de Comunicacion Social de la
Universidad Santa Maria y la Universidad Central de
Venezuela, soportados esencialmente por las
teorias del Dr. Carlos Abreu Sojo, profesor de esa
casa de estudios, especialista en el area y autor del
libro "La infografia periodistica” (2000).

A nivel mundial existen diversos libros sobre el
tema, sobresaliendo la produccion de autores
norteamericanos y espafioles, y es justamente en
Espafia donde la inclusion del tema infografico
ha tenido mayor auge gracias a, entre otras cosas,
las investigaciones del Dr. José Manuel De Pablos
de la Universidad de La Laguna, en Tenerife.

nH

Las imdgenes realistas
muestran al mundo

Las imagenes publicitarias
lo hacen apetecible,

Las imagenes senaléticas

lo hacen transitable,

Las imagenes esquemadticas

lo hacen imaginable. "

- Costa 'y Moles 1992 ‘
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[ Construccion
Metodologica

a necesidad de sustentar esta propuesta con

teorias propias del tema o relacionadas con
€l, han dado pie una revision bibliografica en todo
lo referente, no solo a la infografia, sino al disefio
grafico y al periodismo.

Inicialmente se tratd de confrontar algunos
acuerdosy desacuerdos existentes entre los autores
principales, De Pablos (1999) y Abreu (2000), para
tratar de ubicar en cuales puntos podria cada uno
de ellos coincidir en lo que, fundamentalmente,
se pretende en esta propuesta. Asi, se baso la
investigacion en las teorias del Dr. De Pablos
expuestas en sus libros y diversos articulos
publicados en la revista cientifica espariola Latina,
de Comunicacion de Social de la Universidad de la
Laguna en Tenerife, entre otras, por contar con el
mayor numero de articulos sobre el tema, ademas
de estar mas actualizados y mejor fundamentados
entre las fuentes consultadas. Ademas, en sus
articulos De Pablos deja ver la importancia que para
él tiene la formacion grafica para la generacion
de infografias.

Autores como Costa y Moles (1992), Moles (1992),
Costa (2003) y Abreu (2000), entre otros, ayudaron
de muchas formas a enriquecer esta teoria sobre el
papel del disefiador grafico en el periodismo. Asi,
en la necesidad de generar conocimiento basado
en lo ya existente, se justifica que esta sea una
investigacion de tipo exploratoria documental, que
servird para dar inicio a un banco de informacion
sobre el tema infografico que posteriormente sera
base para otras investigaciones en el area.

2 Exposicion
de Resultados

La infografia ha existido desde siempre; el hombre
siempre ha buscado el soporte donde dejar la
huella de sus actos, costumbres, temores, etc.
y justamente por esto es que los seres humanos
estan ancestralmente mas avidos de interpretar
imagenes que textos. Las imagenes visuales proveen
gran cantidad de informacion. Podriamos decir que
la mayor parte del conocimiento se adquiere
visualmente y, ademas, el pensamiento mismo
ocurre en forma visual, segun lo afirman varias
autoridades del ambito psicologico y de la
comunicacion como Kevin Barnhurst (1998).
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Los medios impresos (periodicos, revistas y otros)
saben del poder que la imagen tiene como gancho
para atrapar la atencion del lector, por o que han
usadoy en consecuencia han hecho de la infografia
mMas gue un recurso, un arte, una tecnica formal
que el periodismo moderno valora como un
elemento imprescindible, casi tanto como la
fotografia, para llevar a cabo la incansable pero
dificil labor de informar.

Surge entonces la interrogante sobre el tema
infografico: si el periodista es formado para
desarrollar la habilidad de reunir y redactar
noticias, y sobre todo de evaluarcudndounhecho es
noticioso o cuando es un mero suceso informativo,
efectivo solo en el ambito en el cual se desarrolla;
jesté un periodista realmente capacitado para
transformar sus textos en informacion grafica,
tomando en cuenta todo cuanto implica manejar
criterios grafico-estéticos que garanticen la correcta
codificacion no analogica de los hechos?

3 Lainfografia
cUn nuevo genero
oeriodistico?

La infografia como tema de discusion para un
periodista invita a analizar si este es 0 NO uN Nuevo
género informativo, y de serlo, cual seria su relacion
con los otros géneros. Son diversos y conocidos
los autores que han definido cuales son los
principales géneros que califican la tipologia de
la informacion periodistica. En estos trabajos se
observa la ausencia de referencias sobre la infografia
ni a otra cosa que pueda clasificarse como tal vy,
en consecuencia, el ambito de la informacion
grafica queda excluido de cualquier clasificacion
valida como género inherente al periodismo
(Warren 1975 y Martin 1998). Esta es la bibliografia
con la cual, hasta en la actualidad, se forman la
mayoria de los periodistas de nuestros tiempos.

El impacto de la informatica y del disefio asistido
por ordenadores de finales de la década de 1980
y toda la década de 1990, influyd notablemente
para que investigadores vy teodricos de la
comunicacion dieran a la infografia la importancia
y relevancia que estaba obteniendo por si sola en
los principales periodicos del mundo por su
capacidad de hacer llegar al lector un mensaje
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mas ameno e inteligible, ademas de haberse
convertido en un novedoso atributo competitivo
que la prensa mostraba ante la inmediatez televisiva.
Podemos con satisfaccion ver como los géneros
periodisticos, segun algunos autores contem-
poraneos, han evolucionado al ritmo de las
tecnologias que los soportan, y entonces es cuando
encontramos por vez primera a la infografia como
un nuevo género. Vemos en lo expresado por
Cassasus (1991, citado por De Pablos 1999, p. 40):

A finales de los arios 80 del siglo XX, se inicio
una nueva etapa en la historia del periodismo
moderno. [..] Esta etapa esta conformada por
los siguientes rasgos y factores: [...] aparicion de
nuevos generos periodisticos, como el analisis,
el informe, la noticia de situacion, el infografico

[

Vemos entonces un nuevo horizonte en la labor
periodistica convencionalya que, asicomo lo afirma
De Pablos (1991) hora podemos hablar de “un
género formal del periodismo contemporaneo
el cual puede ser llamado Infografia Periodistica’,
termino también utilizado por el periodista y
Abreu (2000) este ultimo profesor de la Escuela de
Comunicacion Social de la Universidad Central
de Venezuela.

4 Elinfograrfo,
JPeriodista o Grafista?

Buscando una respuesta a la interrogante antes
planteada, y asumiendo que el término Infografia
Periodistica es el mas adaptado a este nuevo
género, pareciera que son los profesionales de la
Comunicacion Social lo llamados a desempefar
el papel de infografistas. Aceptando momentanea-
mente esta premisa como cierta, nos enfrentamaos
entonces con dos problemas: el primero esta
asociado a la formacion que recibe el estudiante de
periodismo en nuestras escuelas de Comunicacion
Socialydigo‘nuestras’refiriendoalcasoVenezolano,
ya que en paises como Espafia y Estados Unidos
la Infografia Periodistica es una catedra obligatoria
y profundamente estudiada dentro de muchas
de sus universidades.

La experiencia de la autora, como Comunicador
Social que se desempefia como docente en el area
del Disefio Grafico, le han llevado a redimensionar
y en consecuencia a cuestionar la formacion que
en esta area tienen los periodistas y que concluye

Hacia la Formacion del Diseniador Infografista
Alaisa Pirela / Claudio Ordoriez

redundando en la calidad que pueden tener los
intentos de transformar un texto en un grafico;
es decir hacer infografias, ser un infografista.
Es valido acotar que llegar a ser infografista
trasciende la formacion periodistica convencional.
El infografista es un profesional que debe manejar
elementos de la comunicacion grafica bidimen-
sional con propiedad y pertinencia, ademas de
conocer conceptos sobre arte y principios sobre (a
percepcion en el disefio, entre tantas otras cosas.

La infografia como ciencia, exige el conocimiento
del lenguaje iconico en todos sus tipos y en sus
diferentes niveles de iconicidad asi como también
las distintas reglas sintacticas que permitan articular
y desarticular las unidades de percepcion en
informacion. Pareciera entonces que esto abre
las puertas del periodismo al Disefiador Grafico,
por ser éste el profesional que posee la formacion
grafica (visual), y es en €l sobre quien recaera
la responsabilidad de transformar la noticia en
informacion grafica noticiosa, cuyo lenguaje
iconico sea tan efectivo a nivel de mensaje como
seria el articulo textual en si. (2) Las figuras 1y 2 nos
muestran un ejemplo de lo expuesto.

El segundo problema esté asociado al poco interés
de los estudiantes de periodismo en asimilar
conocimientos mas formales sobre arte, disefio,
esteética, y todo lo relacionado con la comunicacion
visual, convirtiéendose en profesionales que poco
piensan de manera visual, y que se consumen
en un pensamiento redaccional y sintactico
ajustados a los estrictos canones de la teoria.
Al respecto, afirma Barnhurst (1998):

El periodista en la actualidad, y el estudiante que
quiere prepararse para la profesion periodistica,
tienen que enfrentarse con esta Ssituacion
nueva, buscando mayor conocimiento del arte
y disefio grdfico. Pero muchos periodistas
pliensan que la formacion del artista resulta del
talento, no del estudio, y por esta razon no se
esfuerzan para educarse. Es un gran mito creer
que solo la gente que tiene talento puede tener
el conocimiento visual En este sentido, toda la
tecnologlia moderna no librara al periodista de
las tinieblas. Lo que se necesita es fe en la razon
y en la educacion. Como las otras formas de
saber, el conocimiento visual es algo que se
puede entender, analizar y ordenar. La habilidad
visual, se desarrolla poco a poco...

El diseflador grafico como comunicador visual
adguiere entonces una relevancia en el proceso de
la informacion que cumplen los medios masivos,
sobre todo los impresos. Por supuesto, es la palabra
laqguedesempeniaelpapelprincipalen el periodismo
de la actualidad. Sin embargo, las noticias e historias
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mas impresionantes casi siempre son producto
del sentido de la vista y del pensamiento visual (la
capacidad de imaginar y recrear que poseen los
lectores). En el periodismo, mucho del pensamiento
se realiza mejor en forma visual. La estructura
misma de un articulo es algo que se recrea en
imagenes visuales.

Desde que inician la carrera universitaria los
estudiantes de periodismo aprenden y recuerdan
la pirdamide invertida como técnica para redactar
correctamente una noticia (Warren 1975, p. 98).
El profesional del periodismo que logra funcionar
visualmente le resulta mas facil ordenar sus ideas
antes de escribirlas. Los articulos salen mejor
cuando el periodista emplea las imagenes visuales.

El lector que puede recrear una escena visual de
lo que describe una noticia periodistica, entiende
mas y retiene mejor en la memoria esas ideas vy
sucesos. Los medios impresos, y en especial los
periodicos que seriamente han estudiado el arte y
la comunicacion visual, son considerados entonces
COMO mejores escritores y, en consecuencia, son
capaces de difundir mejor la informacion a un
publico mas interesado.

Elideal seria, sin duda, un periodista con la suficiente
formacion y cultura visual como para intervenir
el trabajo infografico, o un disefiador grafico con
formacion basica sobre teorias comunicacionales
y técnicas de redaccion que pueda interpretar y
sintetizar una noticia y expresarla a traveés de
un grafico.

5. Desempenando
el rol de disenador /
comunicador

Si sabemos que la infografia es una nueva
modalidad de informacion que permite a los
periodicos competir con otros medios por la
atencion del publico, y que la formacion en
disefio grafico y en periodismo son imprescindi-
ble para llevar a cabo una infografia efectiva, cabe
la pregunta de como deberia desempefarse este
binomio, periodista-diseflador, entendiendo que
por los momentos y gracias a los pensa de
estudios, Nno existe un profesional idoneamente
formado para hacerlas en ninguna de las dos
areas del conocimiento.

En la actualidad, los periddicos venezolanos, salvo
ciertos casos como los diarios “El Universal” y
"El Nacional’, no cuentan con profesionales con
tales caracteristicas. Es por ello que en nuestros
medios impresos el tratamiento de la informacion
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Fig. N° 1. Infografia realizada por estudiante de Diserio Grafico, /mo semestre
(noticia de sucesos). Fuente: Archivo personal de Alaisa Pirela.

Gabarra llena de carbdn choca contra el puwente Rafael Urdaneta

Gréfico N°2. Infografia realizada por estudiante de Comunicacion Social, 9no
semestre (noticia de sucesos).Fuente: Archivo personal de Alaisa Pirela

a traves del uso de las infografias esta relegado a
un segundo plano, y cuando podemos disfrutar
algunos buenos trabajos, son “enlatados’, es decir,
comprados a las agencias internacionales de
noticias (figuras 3y 4) . (3)

El trabajo regional es poco y aun no alcanza la
madurez ideal (figuras 5 y 6) Todavia se mantiene
el paradigma de que la fotografia puede explicarse
por si misma, obviando las limitaciones de expresar
el "antes” y el "durante’, que unido al desenlace
son cualidades que una infografia nos permite
mostrar, asi como también se olvida, en muchos
casos, que ciertas fotografias no explicitan ni
refuerzan el discurso textual.

Los directores de los diarios exigen informacion
que venda ejemplares; los Jefes de Informacion
desean noticias de alta relevancia; los periodistas
esperan que sus textos cumplan fielmente con su fin
informativo y que sus nombres sean reconocidos.
Por su parte los disefiadores aspiran que el resultado
sea de alto calibre grafico en funcion a conceptos
comosintesis, estética, estilo, etc.Lalabordecadauno
de estos profesionales no es nada facil, ya que todos
esperan algo distinto de la misma informacion.

Conclusiones

Caracas, jcrisis conceptual o caos urbano?
Arg. Carola Herrera Napoledn

n sintesis, se pone en cuestion los conceptos que derivan de los modelos urbanos
moderno y postmoderno dominantes en el siglo XX. Si bien, estos modelos de
ordenacion urbanos se aproximan a la comprension de la ciudad de una manera
diferente, comparten el hecho de que su conceptualizacion procede de supuestos
tedricos y no practicos. Al no especificarse las causas de los procesos, ni los vinculos

con la sociedad, no constituyen unos marcos de referencias adecuados.

Mas alla del dogmatismo tedrico con el que se aborda la comprension
de las ciudades, desde los limites que proporciona cada perspectiva,
sorprende una y otra vez, la dificultad de plantear un lenguaje
apropiado, un sistema conceptual conveniente para aprehender la
naturaleza del problema al que nos enfrentamos. En este contexto,
Harvey (2007, p. 186) acentua que “preocupa que los instrumentos
y objetivos conceptuales del aflo pasado vayan a usarse para luchar
contra los problemas del afio que viene, en una situacion dinamica,
que requiere cada vez mas una accion proactiva, mas que correctiva.”

No se ha avanzado en pasar de un andamiaje conceptual a otro, por
lo que se sigue manejando la misma teoria y matriz de pensamiento,
a pesar de los cambios economicos, politicos, sociales y culturales
que se manifiestan espacialmente en la ciudad. Con los conceptos
actuales no se ha logrado detectar los procesos singulares de cambio
urbano donde esta en juego el modelo de ordenacion de la ciudad.

Esta situacion da cabida a pensar que se estamos frente a una crisis
conceptual, ya que los modelos de ordenacion urbana con los que
hasta ahora se ha estudiado la ciudad de Caracas, resultan inoperantes
abstracciones que no se adaptan a la realidad caodtica de hoy. Sin
embargo, el esfuerzo por comprender y por transformar, no solo por
determinar los modos de crecimiento de la ciudad, sigue siendo una
tarea fundamental del disefio urbano contemporaneo.

En estas circunstancias, parece necesario construir nuevos conceptos,
estrategias interpretativas y herramientas tedricas, apegados a una
realidad urbana concreta, para dar cuenta de la complejidad de los
procesos de crecimiento y transformacion que moldean la forma
urbana de la ciudad de Caracas. Se remite a un nuevo comienzo en el
modo de pensar, comprender y actuar en lo urbano con perspectivas
novedosas que, con la incorporacion de los sujetos y sus practicas,
intenten abrir las posibilidades de busqueda para promover la creacion
y el incremento de los valores urbanos, a partir de la construccion
social del espacio.

Planteado de este modo, conviene establecer una relacion entre
la practica y la teoria para propiciar un campo de reflexion y
reconceptualizacion permanente de los acontecimientos que se van
generando. En esta correspondencia, la practica puede proporcionar
la base cientifica a la teoria del conocimiento y a su vez, la teoria puede
constituir una reflexion para abordar la practica.
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Las transformaciones que experimenta la ciudad
demuestran una capacidad infinita de respuesta,
sin limites de innovacion, asociado a la autonomia
de las intervenciones individuales. De esta manera,
la ciudad no parece mostrar un proyecto urbano
legible, y mas bien, parece moldearse a tenor de
las acciones y reacciones que se plantean con
las distintas operaciones urbanas, es decir, no
queda fija en el tiempo ni parece estar definida
espacialmente.

Ello da cabida a entender a la ciudad contempo-
ranea de Caracas inserta en la descripcion que
hicieraNogué (2009, p. 21) de la construccion social
de la ciudad cuando la define “como un producto
social, fuertemente impregnado de connotaciones
culturales e interpretado como un dinamico
codigo de simbolos que se refiere a la cultura de
su pasado, de su presente y tal vez, también de su
futuro.” Asi, con las relaciones socio-espaciales
que transforman el territorio, se generan otros
ordenes, mucho mas complejos, fragmentarios y
heterogéneos que el orden al que se aspiraba con
la ciudad de moderna y postmoderna dominante
en el siglo XXy a su vez, con mas identidad que la
que se proclamaba anteriormente.
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Figura 5. Ejemplos de la informalidad en el crecimiento general de la ciudad.
Fuente: Fotografias de izquierda a derecha: Barrio San Agustin, Propatria, Centro
de Caracas, Propias, 2012.

Notas

1.Entre los ecélogos se destacan Robert Ezra Park y Louis Wirth, de
la Escuela Ecologica de Chicago, cuyos pensamientos y analogias
entre el mundo vegetal y animal y el de los hombres, constituyen
las bases del modelo de las zonas concéntricas de Burgess, del
modelo de los sectores radiales de Hoyt y del modelo de nucleos
multiples de Harris, Ullman y McKenzie, entre otros.

2.La aplicacion del pensamiento estructuralista a las cuestiones
urbanas toma como base el analisis estrictamente cientifico
de la forma de las estructuras que, en si mismas, son medibles,
cuantificables y por o tanto identificables mas no considera el
contenido. Con esta linea de pensamiento y métodos de analisis
se destacan Aldo Rossi, Carlos Aymonino, Kevin Lynch, Roby Leon
Krier entre otros.

3."El Socialismo del Siglo XXI" es un concepto que aparece en la
escena mundial en 1996, a través del sociologo aleman de Heinz
Dieterich Steffan. En su obra profundiza y actualiza la teoria de Karl
Marx sobre la dinamica social y la lucha de clases. Este concepto
se sustenta en cuatro ejes: el desarrollismo democratico regional,
la economia de equivalencias, la democracia participativa y
protagonica y las organizaciones de base.

4.Entre los ejes estratégicos se establece: desarrollar la economia
basada en un capitalismo con una supremacia de lo social sobre
lo econdmico como modelo productivo, para lo cual se instauran
nuevas formas de generacion, apropiacion y distribucion de los
excedentes de la renta petrolera para satisfacer las necesidades
humanas con criterios de justicia y equidad; integrar el territorio
con una nueva geopolitica nacional e internacional para la
articulacion interna del modelo productivo, y fortalecer el poder
popular con la democracia protagonica, para lo cual se fomenta
la capacidad de toma de decisiones de la poblacion, asi como se
construye la estructura institucional necesaria para su desarrollo.

5.Entre los tedricos urbanos afines al marxismo o criticos del
capitalismo actual destacan Manuel Castells, David Harvey, Paul
Singer, Alain Lipietz y Anibal Quijano.

6.La Ley de los Consejos Comunales publicada en el afio 2006
en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
N2 5806, fue derogada y sustituida por la Ley Organica de
los Consejos Comunales, publicada en el 2009, en la Gaceta
Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela No 39335 con
el objeto de regular la creacion, conformacion, organizacion y
funcionamiento de los consejos comunales como una instancia
de participacion para el gjercicio directo de la soberania popular; y
su relacion con los organos del Estado.
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Hacia la Formacion del Disefiador Infografista
Alaisa Pirela / Claudio Ordoriez
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Figura 3. Infografia realizada por Reuters sobre el atentado Figura 4. Infografia realizada por Reuters sobre 30 Aniversario del hombre en la luna.

del 11-S.Fuente: www.reuters.com (2002)

Fuente: www.reuters.com (2002)

Lo cierto es que actualmente no existe un
profesional capaz de asumir la labor de infografo, es
decir, tenemos disefiadores graficos desvinculados
altérmino infografia egresando de las universidades
publicas, quienes no dominan ni siquiera la
estructura basica de una noticia, y los periodistas
carecen del conocimiento vy las destrezas para la
creacion de graficos informativos no analogicos por
no estar formados para ello.

Esentonces eltemainfografico un campo relegado,
donde los disefiadores graficos son los llamados
a fortalecer este nuevo género informativo, sin que
con esto se entienda que los Disefladores deben
invadir el campo periodistico, sino que por el
contrario sea el periodismo el gran beneficiado
por la intervencion del disefio, asumiendo que
el disefiador sirve como un instrumento de
interpretacion grafica de su noticia; y que el
disefiador grafico vea dentro del infoperiodismo
un campo laboral virgen dentro del cual puede
cumplir una funcion trascendental e importante,
siempre que acepte que todo grafico esta
supeditado a la intencion informativa y del medio.

Los casos de los diarios El Nacional y El Universal
son ejemplos de lo que deberian ser todos los
periodicos en cuanto a la apertura sobre el tema
de la infografia, y lo importante que este puede ser
para el medio. Estos periodicos cuentan cada uno
con un Departamento de infografias, integrado por
periodistas que han procurado una formacion
adicional para el dominio de equipos y programas
de disefio, y algunos TS.U. en Disefio Grafico.
En entrevista sostenida con miembros de los
departamentos de ambos periodicos (julio 2001)
se evidencio su formacion casi empirica sobre la
teoria infografica, por haber tenido que afrontar
la carencia de informacion en esta area del
conocimiento durante su carrera.

En virtud a lo antes expuesto, se observa la
necesidad de incluir la infografia como area de
estudio para la carrera de Disefio Grafico en la
Universidad del Zulia. Esta opcion potenciaria
al egresado para ejercer el protagonismo en un
campo que hasta ahora no ha sido explotado, pero
que tarde o temprano despertara ante la exigencia
de la innovacion y actualizacion que los lectores
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exigen a sus medios. Y es alli donde el profesional
universitario del disefio, armado de una formacion
integral en la expresion grafica bidimensional,
trascendera de lo hasta ahora visto en los
medios locales.
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Figura 5. Infografia realizada por el Diario Panorama describiendo un asesinato
Fuente: www.panodi.com (2006)
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Figura 6. Infografia realizada por el Diario Panorama sobre el accidente aéreo.
Fuente: www.panodi.com (2008)
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~ Sinopsis de as
iIdeas princioales

La infografia es un nuevo género periodistico
gue se abre como una oportunidad laboral y de
desarrollo para el profesional de Disefio Grafico
ya que amerita de su formacion en el campo
de la comunicacion visual basada en profundos
criterios grafico-estéticos, pero no sin antes de que
éste reciba la formacion necesaria para conocer
la funcion del periodista como informante a fin de
gue este haga un correcto manejo de la noticia,
que le permita alcanzar el mas certero nivel de
codificacion al lenguaje grafico de la informacion
dada sin que ésta pierda su calibre noticioso.

Es importante asumir el Disefio Grafico como una
profesion donde los cambios y la actualizacion son
vertiginosos, y marchan casi al mismo ritmo que
se actualiza la tecnologia informatica, por lo cual
el profesional debe actualizarse constantemente
y sobre todo entender que el disefio es una
herramienta de la cual se sirven casi todas las
disciplinas, pues el disefio esta en todo, y que visto
de esta manera es menester ser o suficientemente
versatil para responder a las exigencias del
mercado laboral.

Actualmente resulta inquietante la posicion de
la Universidad del Zulia como principal casa de
estudios a nivel superior donde se oferta la carrera
de disefio, cuyo Programa de Disefio Grafico se
encuentra aplicando un nuevo curriculo en el cual
se excluyd la oportunidad de formar a los
estudiantes en el campo de la Infografia al retirarla
como materia de estudio de la malla curriculary para
darle oportunidad solo como asignatura electiva.
Posteriores trabajos sobre este mismo tema, de
alguna manera, soportaran las ideas aqui planteadas.

La vanguardia en la formacion es un fin que debe
ser perseguido desde ambos ambitos académicos
(Comunicacion Social — Disefio Grafico) pues, la
forma de ver la noticia ha cambiado, es un hecho
gue para todos resulta mas que evidente, esto llama
a repensar en el profesional que se estan formado
y la imperiosa necesidad de cambios en los
esquemas del pensamiento en los que forman a
esos profesionales, a fin de que esa formacion se
refleje en realizadores de la expresion grafica
contemporanea mas eficientes y mejor adaptados
al correr de los tiempos, y sobre todo, que sean
profesionales aptos para un mercado cada vez mas
competitivo y veloz, fortalecidos en esta area tan
desarrollada en otros paises y tan desaprovechada
pOr NOSOtros.

Figura 2. Ejemplos de apropiacion del espacio publico para el comercio informal. Avenida
Urdaneta, 2012 Fuente: Fotografias cortesia de Goalard, Catherine.

aquella segun la cual cada uno puede construir
lo que quiera y como quiera sobre su propiedad,
priorizando el contenido que aportan las fuerzas
socialessobrelasformasurbanas. De este modo, los
distintos grupos sociales (dependiendo de factores
de indole econdomico vy social) usan los espacios
existentes, los modifican espontaneamente vy
los combinan con otros de distinta procedencia
en funcion de sus propias necesidades, dando
cabida a una pluralidad de intervenciones y a una
multiplicidad de procesos de transformaciones
socio-espaciales, por lo que las acciones resultan
atomizadas y sin sentido. Gehl (2006, p.83) en
referencia a los procesos de transformaciones
socio-espaciales de la ciudad expresa que:

cuando alguien comienza a hacer algo, hay
una clara tendencia a que otros se unan, bien
para participar de ellos mismos o solo para
presenciar lo que hacen los demds. De este
modo, los individuos, y los acontecimientos
pueden influirse y estimularse mutuamente.
Una vez iniciado este proceso, la actividad total
es casl siempre mayor y mas compleja que la
suma de las actividades parciales existentes al
principio.

En estas circunstancias, las modificaciones,
aparentemente insignificantes, crean posibilidades
de grandes cambios, que repercuten en el
crecimiento general de Caracas. Conforme
avanzan los procesos de adaptacion vy
autoorganizacion de las formas urbanas por parte
de los grupos sociales para hacerlo mas propicio
a las necesidades propias, la realidad fisica de la
ciudad se va transformando.

Asi, han surgido espacios de dificil legibilidad,
descodificados de su materialidad con un
ordenamiento alternativo, diferente a lo conocido,
espacios sin sentido 'y aparentemente sin
identidad, a pesar de tener la marca de “lo otro,”
espacios indeterminados, de limites imprecisos
y cambiantes, de usos inciertos, expectantes,
espacios hibridos entre lo gue han dejado de ser
y lo que no se sabe si seran. Se ha llegado a una
situacion de "nuevos espacios sin nombre," que
han marcado el devenir del territorio caraguerio.

Caracas, jcrisis conceptual o caos urbano?
Arg. Carola Herrera Napoledn
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Figura 3. Ejemplos de invasion de espacios con vivienda informal para residencia.

Fuente: Fotografias de izquierda a derecha: Torre de David, 2012, Propia, debajo de la autopista en

el sector Las Tres Gracias, 2012, cortesia de Goalard, Catherine.

Figura 4. Ejemplos de insercion de dispositivos como equipamientos para realizar
actividades deportivas. Fuente: Fotografias de izquierda a derecha: Barrio San Agustin,
2010, cortesia de Rauseo, Newton, Barrio San Agustin, 2012, Propia.

En los ultimos afos, con el dinamismo de los
fenomenos urbanos vy la produccion continua
de estos espacios ‘atomizados’, han surgido
nuevas formas de crecimiento urbano con una
organizacion distinta a las conocidas, invadidas
por el caos y la complejidad. Tal como se muestra
en las imagenes (figuras 2, 3, 4), lejos de los
espacios hipercodificados, se han configurado
lugares donde todo puede pasar, y se manifiesta
en multiples formas imprevisibles, inasibles,
espontaneas, versatiles y muchas veces informales,
por lo que la ciudad ha adquirido un caracter
particular.

De acuerdo con Bolivar (1993, p.34) en la practica
urbana los llamados hacedores de ciudad, "han
impuesto formas de construir la ciudad (.) v,
ensefian como resolver, lo que el capital con
todos sus aparatos no ha podido hacer.” Estas
formas manifiestan mezclas y combinaciones
como producto del inconsciente creativo, donde
las ideas, en medio del desorden, tienden a un
nuevo orden, pero desconocido. El significado
que adquieren las formas urbanas se acerca mas a
un estado de los elementos que no estan regidos
por ninguna ley, sino a la experiencia emocional
que cada individuo le confiere de acuerdo con su
contexto sociocultural.
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a una perspectiva de recuperacion y renovacion de
la pluralidad de partes existentes. Con este patronde
crecimiento, basado en el modelo de ordenacion
postmoderno, se propuso la concentracion de
elementos en superficie y volumen en 3areas
delimitadas con la superposicion de estructuras
combinadas en dos o tres dimensiones, en los
que la circulacion, el transporte, los equipamientos
y sobre todo las actividades del terciario, se
establecieron como elementos revitalizadores de
la ciudad. Asi, se hizo evidente la expansion de la
mezcla de usos y se expreso espacialmente con el
relleno de los vacios intersticiales y la intensificacion
selectiva de la edificacion en espacios sensibles
de la ciudad, aumentando el grano edificado v la
tridimensionalidad de la estructura.

Estas formas urbanas -modernas y postmodernas-
se establecieron como estructuras materiales
precisas, renuente a la cultura de sus habitantes,
extrafa a los modos de produccion, y en medio
de contradicciones conceptuales y escalares. El
velo de la incomprension de estas estructuras
espaciales aunado a la supremacia de la forma
sobre el contenido ha traido como consecuencia
que los procesos sociales revienten, literalmente,
por las costuras de las formas urbanas, en las
distintas escalas geograficas que el fendomeno
puede tomar. Asi, se han enredado y difuminado
diversas estrategias de intervencion, dadas las
acciones de los individuos, que en su cotidianidad,
intensifican los procesos de transformacion del
territorio. Las formas urbanas han cambiado con
las dinamicas subyacentes de la vida cotidiana,
por lo que las estructuras espaciotemporales han
adquirido una dimension social.

Cabe destacar que, la contemporaneidad en este
estudio se ha definido a partir del 2000, por cuanto
el gobierno coetaneo y vigente ha gestionado, con
la promulgacion de la Constitucion de la Republica
Bolivariana de Venezuela (G.O. No 5453 Ext),
grandes cambios politicos, econdmicos, sociales
y culturales, que han incidido en el desarrollo
urbano de la ciudad de Caracas. Enmarcado
dentro de los lineamientos constitucionales vy
mas especificamente en el articulo 236, se ha
fundamentado el Proyecto Nacional Simon
Bolivar para el desarrollo econdmico y social de
la nacion 2001-2007 / 2007-2013, orientado hacia
la construccion del “Socialismo del Siglo XXI"(3)
bajo principios humanistas, de equidad y justicia,
garantizando la igualdad de oportunidades para
todos (4).

Bajoestoslineamientos, sehapromovidoelproceso
para la "Trasformacion Socialista del Habitat de
Caracas” (Alcaldia de Caracas 2009), con la idea
de trocar los modelos de ordenacion urbanos
anteriores para considerar la evolucion conjunta de
la sociedad y el territorio. Esta concepcion apunta
hacia un enfoque marxista (5), en el cual subyace
una relacion dialéctica entre las fuerzas sociales,
que constituyen el motory el contenido y la forma
urbana resultante de la materializacion espacial de
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las acciones (De Sola-Morales, 1997, p.11; Fadda,
1996, p.62; Lefebvre, 1981, p. 221; Campos, 1971,
p.110). Alasumir esta postura, la cuestion urbana no
se reduce a lo estrictamente formal, sino mas bien
se trata de valorar el contenido que proporcionan
las practicas humanas sobre el territorio en el
proceso de crecimiento y transformacion social
del espacio. De esta manera, se desecha toda
supuesta supremacia del contenido sobre la forma
o de la forma sobre el contenido.

Ahora bien, con la promulgacion de la Ley de los
Consejos Comunales (G.O. N2 5.806)¢ en el afio
2006, se "permite al pueblo organizado ejercer
el gobierno comunitario y la gestion directa de
las politicas publicas y proyectos orientados a
responder a las necesidades, potencialidades
y aspiraciones de las comunidades en la
construccion de una sociedad de equidad vy
justicia social.” A traves de los consejos comunales
como instancia de participacion directa de la
soberania, se ha incorporado a la poblacion en la
configuracion de la ciudad. Asi, los sujetos tienen a
su disposicion un conjunto de oportunidades que
utilizan indistintamente en sus practicas cotidianas
y en la construccion de su identidad urbana, sin
mayores restricciones ni determinaciones que su
voluntad o disponibilidad.

Los consejos comunales constituyen la base
sobre la cual se articulan las organizaciones
sociales de una comunidad y pueden -por
agregacion e iniciativa popular- configurar
sistemas comunales para fortalecer su capacidad
de accion sobre aspectos territoriales. Asi, varios
consejos comunales consolidan las comunas
como entidades locales, un conjunto de comunas
configuran la ciudad comunal, dos 0 mas ciudades
comunales conforman la Federacion Comunal
y la articulacion de federaciones comunales
en el ambito de un eje territorial constituye la
Confederacion Comunal.

La configuracion de estos sistemas comunales
responde a condiciones historicas, rasgos
culturales, usos, costumbres y potencialidades
economicas, independientemente del lugar donde
seconstituyen. Segunelarticulo9delalLey Organica
de las Comunas (Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela. No. 6011), aprobada en
el 2010, "el ambito geografico puede coincidir o
no con los limites politico-administrativos de los
estados, municipios o dependencias federales,
sin que ello afecte o modifique la organizacion
politico-territorial establecida en la Constitucion
de la Republica” De esta manera, la tendencia
es a un modelo disgregado, a una constelacion
no jerarquica de microcentros o asociaciones de
comunas analogas en su identidad, superpuesta a
la estructura urbana preexistente, donde la base de
la lectura de la ciudad es el contenido que aportan
las fuerzas sociales sobre el territorio.

A pesar de las ventajas comparativas que esta
organizacion social sugiere, lo cierto es que
se adopta como concepcion predominante

Hacia la Formacion del Disefiador Infografista
Alaisa Pirela / Claudio Ordoriez
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Figura 7. Infografia de apoyo para reportaje sobres las lluvias, Diario El Universal. (4) Figura 8. Infografia realizada sobre el proceso de formacion de nubes

Fuente: Diario El Universal (2003)
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Figuras

e Figura 1. Infografia realizada por estudiante de
Disefio Grafico, 7mo semestre (noticia de sucesos).
Fuente: Archivo personal de Alaisa Pirela.

e Figura 2. Infografia realizada por estudiante de
Comunicacion Social, 9no Semestre (noticia de
sucesos).fuente: Archivo personal de Alaisa Pirela.

e Figura 3. Infografia realizada por Reuters sobre
el atentado del 11-S.
Fuente: wwwi.reuters.com (2002)

e Figura 4. Infografia realizada por Reuters sobre
30 Aniversario del hombre en la luna.
Fuente: www.reuters.com (2002)

« Figura 5. Infografia realizada por el Diario Panorama
describiendo un asesinato
Fuente: www.panodi.com (2006)

e Figura 6. Infografia realizada por el Diario
Panorama sobre el accidente aéreo.
Fuente: www.panodi.com (2008)

e Figura 7. Infografia de apoyo para reportaje
sobres las lluvias, diario El Universal.
Fuente: Diario El Universal (2003)

« Figura 8. Infografia realizada sobre el proceso de

formacion de nubes vy lluvia, diario El Universal
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hay un referente distinto a todos los demadas
referentes desestabilizados, cuya presencia no
se puede negary que es el referente del cuerpo,
el cuerpo vivido por cada uno de nosotros. Este
referente corporal es de hecho el referente
de todos los referentes, en el sentido de que
en udltimo extremo todos los signos, valores o
significados hacen referencia a la delineacion y
a la satisfaccion de las necesidades corporales.
Precisamente  porque todos [los demds
referentes ahora estan desestabilizados, el
referente corporal, nuestro propio cuerpo ha
emergido como problema.

Elcuerpo, referido al sujeto, es seqguramente el mas
"micro” desde el punto de vista de la comprension
delfuncionamiento de la sociedad. La particularidad
del cuerpo no puede entenderse al margen de las
fuerzas politicas, economicas, sociales y culturales
que giran vertiginosamente a su alrededor.

En este mismo sentido, apunta Dematteis (2004,
p.175) "veo en las redes de sujetos (individuales
y colectivos, publicos y privados, locales o no),
el instrumento conceptual y operativo para
gobernar la territorialidad, es decir, el conjunto
de relaciones sociedad-territorio, en las distintas
escalas geograficas que el fendmeno urbano
puede tomar." Desde este posicionamiento, en el
qgue se asume al sujeto como referente, las formas
urbanas son un producto construido mediante
determinadas practicas humanas. Esta idea sugiere
conceptualizar lo social como fuente de aportacion
de contenidos, que ademas cambian a lo largo
de la historia. Ante ello, la ciudad es resultado de
una transformacion socio-espacial y a su vez, es la
proyeccion cultural de una sociedad en un espacio
determinado.

Las formas urbanas se construyen socialmente
en el marco de un juego complejo y cambiante
de relaciones, en las cuales interactian grupos
sociales diversos. Se produce asi, una suerte
de complejizacion sobre el territorio, ya que al
asumir que los sujetos construyen y modelan los
espacios, coexisten multiples logicas de desarrollo,
que dificultan su aprehension. Inserto en un
contexto complejo —con la inclusion del sujeto—
se manifiesta la incapacidad de cualquier tipo de
sistema formal para capturar adecuadamente todas
sus propiedades, su comportamiento completo,
aungue se disponga de suficiente informacion
de sus componentes y sus interrelaciones.
Precisamente, con el sistema de relaciones que se
promulga, resulta dificil inferir los posibles caminos
que puede tomar el proceso de urbanizacion en su
devenir futuro y discernir sobre un proyecto urbano
legible. Se disuelven los discursos homogéneos,
deterministas, de trazado unico y sentido unitario,
por undiscurso plural, en el cual el hecho cotidiano,
la inestabilidad, el azar, la indeterminacion vy
lo imprevisto actian como fuentes de nueva
coherencia.

Caracas, jcrisis conceptual o caos urbano?
Arg. Carola Herrera Napoledn

4 Caos v complejidad
en /g ciyoad
contemporanea

de Caragcas: el
indeterminismo de

la forrma sobre el
contenido

Con el hallazgo del petroleo en 1920 vy la
insercion de Venezuela en la economia mundial
a mediados de la tercera década del siglo XX, se
establecieron en el pais unos sistemas de gobierno,
fundamentados en los modos de produccion
capitalistas, que canalizaron el excedente petrolero
en el crecimiento de las ciudades (Negron 1996,
p.11; Marcano 1998, p.90). A partir de 1936 y sobre la
base de las relaciones y contradicciones de capital
y fuerzas de trabajo, se fomentaba la expansiony el
desarrollo de la ciudad de Caracas, dando a lugar
a altos niveles de desequilibrios, contradicciones
socio-economicas y unas  desenfrenadas
competencias individuales (Morales, et al, 1990;
Fadda ,1996; Negron 2001, Bricefio-Leon, 1990).

En estas condiciones, se configuraron diferentes
formas urbanas matizadas por las experiencias
foraneas -de lo moderno y lo postmoderno- mas
resolutivas. Estas respondian a construcciones
heteroclitas de elementos tomados de cualquier
parte, pero fuera de su contexto de origen,
adoptando discursos y practicas urbanas ajenas
e imitando estilos, valores y contenidos. Con una
conceptualizacion racionalista del crecimiento
de la ciudad y bajo un enfoque reductivamente
técnico y cuantitativo de lo urbano, se proyecto un
orden funcionaly social del espacio, definido en las
ordenanzas de zonificacion. Asi, se conformaron
sobre todo, a partir de los afios cincuenta, una serie
de fragmentos independientes, segun lasorden
funcional y social del espacio, definido en las
ordenanzas de zonificacion. Asi, se conformaron
sobre todo, a partir de los afios cincuenta, una
serie de fragmentos independientes, segun las
directrices del desarrollo urbano moderno, dando
lugar a ciudades jardines, areas de poligonos con
la construccion de los superbloques gestionados
por el Banco Obrero y cinturones verdes, que se
extendieron por el territorio y se articularon a traves
de grandes obras de infraestructura fisica.

En la década de los ochenta y noventa del pasado
siglo XX y en medio de una severa recesion
econdomica, se avanzo hacia la estructuracion de
un nuevo modo de hacer ciudad, que establecia
diferencias sustantivas con las que se habia
consolidado anteriormente. Se pasd de una vision
orientada exclusivamente a la expansion periférica
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Mediante la fijacion de "ordenes locales” en los
planes se disefia y se proyecta la transformacion
fisica de las ciudades para reestructurar las
relaciones sociales. En estas condiciones, la
planificacion se reduce a determinar para cada
ciudad cual es la forma espacial mas conveniente
al funcionamiento de la sociedad en base a unas
economias completamente decididas en otro lugar.
En una critica a esta modo de pensar, comprender
y actuar en lo urbano, resalta De Teran (1979, p. 11)
que

(.) todo el despliegue de las constelaciones
de ciudades jardines, de ciudades satélites,
de cinturones verdes, de Zzonificaciones
clarificadoras, de separaciones de traficos,
de unidades vecinales y de comunidades
urbanas son fragmentos de una gran respuesta
elaborada por la doctrina urbanistica, a la
demanda formulada por una sociedad que
se siente amenazada en su equilibrio y busca
remedios.

Con esta idea se cuestiona la posibilidad de
dar respuesta a las necesidades de la sociedad
mediante el disefio de la forma fisica y se plantea si
las estructuras formales decididas desde la ciencia
de lo urbano influyen positivamente en el sentir
de la sociedad. Al crear y recrear formas urbanas
a traves de elementos con mensajes ideologicos,
se construyen imagenes y patrones espaciales con
los cuales se intenta corregir y gjercer el control
sobre los procesos sociales. De ahi que, con estos
modelos de ordenacion urbana se impone la
supremacia de la forma para organizar no solo el
orden del territorio establecido sino la historia, el
proceso y el comportamiento de la sociedad.

No obstante, actualmente se ha asumido la idea de
que el despliegue de formas urbanas es aceptado
de modo practicamente universal y que las
personas asimilan estas formas urbanas de manera
natural y logica. La definicion mas habitual de las
formas urbanas excluye la participacion social
e impide el acceso de los sujetos o colectivos a
la configuracion de la ciudad. Con el signo de
un determinismo generalizado en lo urbano se
desconoce el contenido economico, politico,
social y cultural propio, por lo que la forma que
adquiere la ciudad es una abstraccion trazada sobre
elsuelo y ajena a la sociedad que la habita.

A través de la formulacion de planes, de leyes,
de mecanismos de control, de programas, de
acciones y explicaciones se intenta garantizar
el orden urbano requerido para el bien comun,
por lo que se imponen formas que coartan
las posibilidades de evolucion hacia diferentes
procesos de urbanizacion. Estas formas urbanas
representan solo momentos de instrumentos
particulares, con un sentido de intervencion
correctora, con el que se pretende controlar los
efectos socioculturales y economicos de la ciudad,
asi como el comportamiento de los individuos
mediante estructuras fijas.
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A pesar de lo ampliamente aceptado en el plano
epistemologico, el crecimiento de la ciudad, la
busqueda de la individualidad urbana, la exigencia
de arraigar el desarrollo de la participacion
ciudadanay la concienciacion de las comunidades
locales son asuntos ajenos y olvidados en la
practica urbanistica habitual. Contrario a todo el
énfasis puesto en las relaciones y procesos sociales,
persiste la idea de que la ciudad puede organizarse
con éxito mediante formas urbanas a fin de
controlar, contener o acentuar procesos sociales.

En este mismo sentido, Baudrillard (1978, p. 9)
expone que “el territorio ya no precede al mapa,
ni le sobrevive; en o sucesivo, sera el mapa el que
preceda al territorio.” Este mapa, que no deja de
ser una construccion mental, se proyecta en el
futuro como una realidad proyectual, antes que
en una realidad existente, hasta el punto de que
hoy, ha llegado a ser indispensable para dominar
los fenomenos urbanos complejos, aun cuando
constituye undesapegoalorealy unasimplificacion
conceptual. Asimismo, expresa Dematteis (2004, p.
171)

en la actualidad, las nuevas formas emergentes
de la ciudad y las futuras son tratadas como
si fueran fenomenos predecibles, las cuales
un espectador externo describe (documenta,
conceptualiza, modela, prevé) sobre la base
de observaciones objetivas. Una aproximacion
como ésta se podria justificar solo imaginando
que existen fuerzas externas (tanto al observador
como a la ciudad) que forjan la realidad urbana
fisica y social.

Tal como se presenta, las formas urbanas son
construcciones fuertemente determinadas
por una estructura mental y por la logica de
su funcionamiento. Incluso sobre la base de
observaciones objetivas, se puede llegar a admitir
que la propia forma urbana define las modalidades
adecuadas para la construccion de la ciudad futura.

Pareciera que fuera posible describir la ciudad y sus
cambios, al situarse antes o despues del cambio.
Sin embargo, cualquiera puede darse cuenta facil-
mente que la descripcion de la ciudad y de sus
cambios no es algo que pueda situarse antes del
cambio (realizada por un sistema de control externo)
ni después de éste (realizada por cientificos), sino
por el contrario, forma parte del cambio mismo. A
pesar de lo absurdo que puede resultar prescribir
las transformaciones de la ciudad, el determinismo
con el que se aborda frecuentemente la forma
urbana se mantiene presente y se afianza con los
modelos de ordenacion urbana hegemonicos.

Ante estas circunstancias, los modelos de
ordenacion urbana moderno y postmoderno
se enfrentan hoy a la crisis de sus conceptos. Se
evidencia un cambio de paradigma, de referente,
de sujeto en la manera de aproximarse en la
comprension de la ciudad. Al respecto, Donald
(1995, p. 14) sostiene que
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Articulo

RESUMEN

La planificacion urbana, en sus diferentes niveles, debe disefiar sistemas de transporte publico
que promuevan nuevos modelos de ciudades en los que los problemas de movilidad disminuyan
considerablemente. El objetivo de este articulo es presentar acciones que contribuyen a mejorar
la movilidad en el area de influencia del tramo Plaza Venezuela-Chacaito del sistema Metro de
Caracas, disefiadas en el marco del desarrollo sostenible y de las ultimas tendencias en materia de
transporte publico. Las acciones propuestas para el area mencionada permiten comenzar a definir
un sistema de movilidad eficiente, al mismo tiempo que inducen procesos de renovacion urbana
que mejoran las condiciones generales en el sector y originan un efecto demostracion que, por sus
connotaciones positivas, pueden extenderse a otros sectores de la ciudad de Caracas.

Palabras clave: movilidad, sostenibilidad, transporte publico, Metro de Caracas.
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Desde esta perspectiva, se centra la atencion en el
fragmento, que tal como lo expresa Indovina (2004,
p. 20), no viene a ser mas que “la simplificacion
extrema”, consciente o no, como resultado de bajar
la escala del fendmeno territorial.

En un intento de apertura configurada desde lo
existente, el ingenio urbano se vuelca en construir
laimagen de una ciudad desplegada en fragmentos
como las piezas de un rompecabezas sin armar,
donde es ogico plantear la reutilizacion y puesta
en valor de sus fragmentos, segun principios
diferentes a los utilizados en el pasado. Asi, se
incentiva un modo de intervencion urbana basada
en la recuperacion y renovacion de las partes de la
ciudad en constante proceso de evolucion.

En estas circunstancias, se aumenta la densidad
de las partes internas del sistema urbano, ya que
implica una compacidad de funciones, mezcla
e interrelacion de actividades, favorecidas por la
cohesion. Las intervenciones comparten un mismo
tejido urbano para evitar las segregaciones de una
zonificacion monofuncional. Esto permite disponer
de una gran diversidad de usos en poco espacio,
con una facil accesibilidad y un gran intercambio
de informacion en el minimo tiempo. La mezcla, la
proximidad de usos son componentes inseparables
de una ciudad que se compacta con la garantia de
una austeridad en el uso de las energias necesarias
para su funcionamiento. Expuesto de esta manera,
el modelo urbano postmoderno

puede ser considerado el ensayo por imponer
caos al orden, un intento por cubrir con una
capa de anarquia perceptible (y visual) un
orden cada vez mas dominante e intruso (para
ser mds especifico, cubrir un patron cada vez
mas dominante de relaciones jerarquicas entre
la poblacion y los ordenes del espacio de la
ciudad, reflejando y reforzando ese patron
Jerdrquico con una capa de aleatoriedad
calculada) (Marcuse 2004, p. 83).

Tal como se presenta, el modelo urbano
postmoderno proyecta un esfuerzo por defender el
caos, disimulando un orden predominante con una
inestabilidad aparente. Ese "orden desordenado” se
justifica mediante el deseo de lo no proyectado,
de lo espontaneo y de lo desordenado. En estas
condiciones, no es de extrafar que desde las
ciencias de lo urbano, a menudo se intente explicar
la ciudad del momento, evocando la naturaleza
"caotica” del territorio, ante la imposibilidad de
prever cualquier tipo de representacion de la
ciudad.

Por lo anteriormente expuesto, la comprension
de la ciudad desde la ciencia bioldgica no puede
proporcionar un marco de referencia adecuada

Caracas, /crisis conceptual 0 caos urbano?
Arg. Carola Herrera Napoledn

para quienes la viven, ni los medios para establecer
vinculos con la sociedad. Se alude a una
extrapolacion casi literal de lo que ocurre en el
mundo organico, sin entrar a especificar las causas
de los procesos ni a interpretarlos.

3. Conceptos simples,
cludad compleja

Bajolos marcosinterpretativos delomodernoy lo
postmoderno, caracterizados por el pragmatismoy
determinismo de la ciencia, se han proporcionado
conceptos, descripciones y explicaciones sobre el
hecho urbano, que resultan estaticos y de extrema
simplificacion para el dinamismo que presenta la
ciudad.

Con base en un utopismo espacio-temporal,
se plantean modelos estéticos de ordenacion
urbana como referencias para componer el
hecho urbano con respuestas formales, inserto en
figuras mecanicas y/o organicas reconocibles. La
apreciacion estetica de las formas urbanas depende
de los canones de belleza que se tienen, de manera
que, consciente o inconscientemente, sea posible
reconocer en éstas sus antecedentes. Bien lo
expresa Harvey (2007, p. 193) cuando se refiere a
que la planificacion y la teoria urbana promueven
estrategias de intervencion, de las cuales derivan
formas que "vienen a ser un poco Mas que una
concesion a la moda y a esa estética (...) que gusta
de realzar lo urbano con un poco de verde, unas
gotas de agua y un pedazo de cielo.”

El efecto de materializar figuras en las formas
urbanas trae como consecuencia una concepcion
rigida o absoluta del espacio. Estas formas
son pensadas como estructuras que, una vez
establecidas, son dificiles de cambiar. Precisamente
este dogmatismo de la forma espacial se opone
a las posibilidades infinitamente abiertas de la
produccion social del espacio.

Asimismo, Marin (1984) expresa que ‘la postura
fundamental de todas las formas de crecimiento
urbano, en efecto, proponen un orden espacial
fijo que asegura la estabilidad social anulando la
posibilidad de la historia y conteniendo todos los
procesos dentro de un marco espacial fijjo." Se
insiste en proponer formas espaciales por encima
de los procesos economicos, politicos, sociales y
culturales, reduciendo el problema a la cuestion de
encontrar la forma espacial adecuada.
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[2 Conceptos urbanos
oostmodernos:
iNnterpretacion organica
oe la ciudad

Los conceptos y explicaciones del modelo
postmoderno proporcionan definiciones “dotadas
de vida", en las que se intenta comprender la
realidad urbana por analogia con el mundo
organico. Desde esta perspectiva, se formalizan las
propuestas urbanas a partir de modelos naturales
de crecimiento, por lo que se vincula la ciudad con
elmodo en que ocurren ciertos procesos de la vida.

Bajo esta concepcion tiene cabida la metafora de
la ciudad como "un organismo vivo" que a traves de
sus reglas biologicas y de sus estructuras internas se
adecua continuamente al ambiente. Los estudios
urbanos que se fundamentan en la biologia, se
debaten dentro de la polémica de los vitalistas y los
reduccionistas, propia de esta disciplina cientifica.

Los vitalistas, basados en los principios tedricos
de Darwin, defienden la idea segun la cual, las
especies vegetales y animales compiten por el
control de los recursos que necesitan para vivir y
reproducirse cuando entran en contacto entre si, en
un determinado territorio. Desde esta perspectiva,
la ciudad y sus habitantes son analizados por
ecologos (1), estableciendo una analogia con el
mundo animal y vegetal, insertos en un fendmeno
social. Asi, se considera que los hombres deben
competir entre si y con el ambiente para poder
apropiarse de los recursos disponibles, bajo los
principios de competencia, dominacion e invasion-
sucesion aplicados a la comunidad urbana (Fadda,
1996; Ordeig, 2004)

Los reduccionistas, basados en el estructuralismo
(2) como sistema, reducen la vida celular a un
universo fisico-quimico y sostienen que las
combinaciones e interacciones existentes entre las
diferentes partes, se corresponden con procesos
fundamentados en la descomposicion del sistema
y en la dispersion de sus componentes. Desde este
enfoque, la ciudad es entendida como un cuerpo
estructurado que debe administrar su propio
dinamismo y asegurar su forma. Asi, se apunta a
una definicion de un inventario de unidades, a la
busqueda de las diferencias, v a las relaciones entre
ellas para reconstruir la trama de sus permutaciones
y combinaciones (Fadda, 1996; Ordeig, 2004).

Alrespecto, Morin (1992, p. 22) resaltaque “la biologia
se niega a relacionar demasiado con un universo
fisico-quimico al que rehusa verse reducida;
pero a su vez, se niega a insertar en el marco
del fendmeno social que, si bien ampliamente
extendido en elreino animal e incluso en el vegetal,
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no es considerado a falta de conceptos y enfoques
metodologicos adecuados, mas que bajo la forma
de vagas similitudes.” De esta manera, elmodelo de
ordenacion urbana postmoderna toma partido por
los reduccionistas, alejandose mas que nunca de la
realidad social. Inserto en este contexto, y con una
aproximacion cualitativa de lo urbano, Lynch (1989)
se refiere a la ciudad como un organismo que
presenta rasgos caracteristicos que diferencian a
las criaturas vivas de las maquinas. Segun este autor,

(..) un organismo es un individuo autonomo
con limites y tamario definidos. No cambia
de tamario extendiendose o hinchandose,
o mediante un ilimitado ariadido de partes,
sino que reorganiza su forma al cambiar de
tamario y alcanza limites o umbrales donde el
cambio de forma es radical. Aunque tiene un
marcado limite exterior, no es tan facil dividirlo
internamente...Todo el organismo es dinamico,
pero se trata de un dinamismo homeostatico:
los gjustes internos tienden a hacer volver al
organismo a un estado de equilibrio siempre
que es perturbado por alguna fuerza externa.
Asi pues, es autorregulador. Tambien se
organiza a asl mismo. Se autorrepara, produce
nuevos individuos y se somete a un ciclo de
nacimiento, crecimiento, madurez y muerte
(Lynch 1989, p. 72).

Con la interpretacion organica de la ciudad, se
asume el dinamismo y la evolucion como dato
esencial de la condicion urbana, por cuanto
nace, crece y muere. Esta idea sugiere un sistema
conceptual en el cual se acepta el crecimiento
de la ciudad con una profunda conciencia de la
individualidad urbana. Segun Geddes (1960), de
este modo es posible darse cuenta que la historia
urbana no esta concluida, sino que esta casi
incorporada a las actividades de la ciudad.

En este sentido, se trata de una modalidad de
intervencion que da un vuelco por completo al
ordenamiento urbano anterior. “La aceptacion de
lo existente, en una fase indudablemente de crisis,
hace pensar en otras operaciones que, distintas
a las del pasado, han intentado dar una nueva
orientacion estética a la construccion del espacio
urbano” (Pavia 2004, p. 111).

Con el fundamento tedrico que sustenta el
modelo de ordenacion urbano postmoderno, se
califica la idea de aceptar la ciudad que se tiene y
las diferentes partes que la conforman con el fin
de mejorar las condiciones fisico-espaciales de
las ciudades de hoy. Se reconocen las multiples
partes y elementos necesarios para otorgar riqueza
y vitalidad a la ciudad. Los fragmentos urbanos
constituyen un componente fundamental del
repertorio urbanistico, sin los cuales seria imposible
comunicar la imagen objetivo de la ciudad que se
esta proyectando.
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Com el proposito de superar las dificultades y desafios que enfrentan las ciudades hoy dia,
es imperativo que la planificacion urbana dé mayor protagonismo a la concepcion de
sistemas de transporte publico que propicien el desarrollo de ciudades sostenibles donde
los problemas de movilidad, congestion vehicular y calidad ambiental, disminuyan conside-
rablemente. Para alcanzar las exigencias del desarrollo sostenible debe entenderse como
evolucionaron y crecieron las ciudades a lo largo de la historia, a medida que se adaptaron

a diversas realidades.

La estructura fisica y funcional de las
ciudades se fue transformando producto de
las necesidades cambiantes de su
poblacion, de los nuevos modelos de
desarrollo propuestos y de los procesos
de crecimiento y expansion de la ciudad
(UITP 2009). El desarrollo de las ciudades
bajo un modelo disperso incentivo la
localizacion de diferentes actividades en
zonas periféricas de las areas urbanas,
influyendo y modificando con ello los
patrones de movimiento de la poblacion.

Este proceso de expansion de las ciudades
derivo enladegeneracion de las conexiones
fisicas y sociales en ella, el incremento de
la dependencia del vehiculo particular, el
aumento del numero de viajes, asi como de
las distancias y los tiempos asociados a los
mismos,elusoineficientedelespaciourbano,
el incremento de la contaminacion atmos-
férica y sonora, el consumo ineficiente de
la energia, la pérdida de productividad,
limitaciones de acceso a los servicios y
a las oportunidades de empleo para un
importante segmento de la poblacion y el
aumento de los costos de transporte
(Mundo 2007).

La dependencia del automovil fue deter-
minante en la adopcion de un modelo de
desarrollodeciudadesentornoacorredores
viales, que dio lugar a la generacion de
zonas O sectores urbanos de usos
segregadosy de baja densidad, condiciones
que dificultan la prestacion de un sistema
de transporte publico eficiente, que res-

ponda adecuadamente a las exigencias
de movilizacion de la poblacion. La actual
crisis de las ciudades venezolanas en
materia de planificacion urbana vy del
transporte publico -en nada ajena al
proceso descrito- tiene marcada incidencia
en el deterioro de la calidad de vida de sus
habitantes, y reclama la implantacion de
medidas orientadas a superar los problemas
que éstas afrontan, redirigiendo su desarrollo
pajo un modelo sostenible en el tiempo que
privilegie la inclusion social y la igualdad
de oportunidades para todas las personas,
y respete el medio fisico y los recursos
naturales utilizados en pro del beneficio de
futuras generaciones.

El presente articulo sintetiza los resultados
de una investigacion aplicada que tuvo por
objetivo sistematizar informacion sobre las
ultimas tendencias en materia de movilidad
sostenible, del transporte publico vy la
integracion modal como herramientas para
sulogro,afindederivaraprendizajesaplicables
a la realidad venezolana, concretamente la
de la ciudad de Caracas, que se expresan en
una propuesta conceptual orientada a
mejorar las condiciones de movilidad en un
sector de intensa dinamica urbana y alta
congestion vehicular.

Especificamente, luego de un proceso de
seleccion, la propuesta se formuld para el
sector comprendido entre las estaciones de
Plaza Venezuela y Chacaito de la Linea 1 de
la Red Metro de Caracas.

Figural. Ejemplo del desarrollo de la red vial en Caracas. Distribuidor La Arafia.
Fuente: ROCCO, N. 2004, Caracas Cenital, Coleccion Fundacion para la Cultura

Urbana. Caracas.

donde las diferencias no tienen cabida. Incluso
Demetri Porphirios (citado por Bordes 1996, p. 24)
llega a definir la sensibilidad del orden como “la
necesidad de la homogeneidad, una necesidad de
caracter, tanto de orden constructivo como ético.”
La homogeneidad ofrece consuelo y tiende a
favorecer la continuidad e incluso la familiarizacion
y recurrencia del espacio, por lo que el modelo
urbano moderno tiene una marcada tendencia
a diluir la complejidad en la mayor parte de su
territorio.

En el afan por ordenar, se separan fisicamente las
funciones basicas de la ciudad (habitar, trabajar,
circular y recrearse), dando lugar a amplios
espacios monofuncionales. Para ello, se recurre a
la rigurosidad de las ordenanzas de zonificacion,
con un enfoque cuantitativo para fijar a cada
actividad humana un lugar determinado. Asi, se
intenta dar respuestas precisas y supuestamente
organizadas de la disposicion de las diferentes
funciones que engloba la ciudad.

Simultaneamente y en forma superpuesta a la
division funcional del espacio urbano, se crea
una division social del mismo con la segregacion
que se produce entre diversos sectores de la
poblacion, segun sus posibilidades de apropiacion
de la ciudad, es decir, su capacidad de pagar por
la utilizacion del suelo, los bienes y los servicios
urbanos. Las divisiones funcionales y sociales
del espacio no son independientes, sino que se
determinan mutuamente y fundamentan la idea
en la cual, la ciudad no puede usarse por todos sus
habitantes en igual condicion.

En este sentido, Lynch refiriendose al modelo
maquinistico denota que la ciudad “esta constituida
por pequefas partes autonomas, indiferenciadas,
conectadas entre si para conformar una gran
maqguina que, en contraste, tiene funciones vy
movimientos claramente diferenciados” (1989,
p. 70). La planificacion moderna administra
precariamente una totalidad urbana basada en

Caracas, jcrisis conceptual o caos urbano?
Arg. Carola Herrera Napoledn

la disociacion y segregacion funcional y social
de la ciudad. Ironicamente, intenta ocultar esta
fragmentacion a favor de una nueva totalidad
(absolutamente utopica) y de un orden sublime
(jamas alcanzado).

Esta concepcion conduce a una diversidad
de propuestas que se traducen en un espacio
urbano visiblemente fragmentado, en cuya
proyeccion se hace extensiva la homogenizacion
y la funcionalidad reducida a todas las partes de la
ciudad. Una vez que se separan las funciones, la
dinamica de crecimiento de las areas urbanas se
determina a expensas del crecimiento de la red de
movilidad, que es la que verdaderamente marca el
ritmo de la explosion urbana. La red se convierte
en el elemento estructurante del territorio (Figural).

En los analisis urbanos que devienen de este
modo de intervencion, se propone dividir los
pensamientos y los problemas en cuantas partes
sean posibles, para luego disponer de los mismos
segun un orden logico, es decir, se reducen los
fenomenos a sus unidades elementales y se
concibe el conjunto como la suma de las partes.
De este modo, se intenta develar la simplicidad
escondida detras de la aparente multiplicidad y el
supuesto desorden de los fendmenos.

Segun Zemelman, (citado por Ortiz 2004, p.
198), al descomponer los corpus tedricos en
sus componentes fundamentales se establecen
conceptos ordenadores como instrumentos
de diagndstico para delimitar las distintas areas
de la realidad, asi como las posibles relaciones
existentes entre los elementos. A partir de estos
analisis urbanos, se pretende concebir la totalidad
de la ciudad como una realidad omnicomprensiva,
en la que ningun aspecto queda fuera de su
consideracion.

No obstante, expresa Lynch (1989, p. 70) ‘la
maquina (la ciudad) es poderosa y bella, pero no
es una obra magica niun espejo del universo.” Con
esta idea, se distingue la superficialidad con que la
conceptualizacionracionalista aborda el estudio de
la ciudad. Resalta el excesivo esquematismo de sus
planteamientos que conduce a simplificacionesy a
proponer soluciones reducidas e insuficientes. Sus
preceptos provienen de supuestos teoricos y no
practicos, por lo que su sistema conceptual resulta
abstracto e inadecuado para explicar la totalidad
de la ciudad y por ende, para actuar eficazmente
sobre una realidad urbana mas compleja.

La definicion funcional de las necesidades
humanas, aplicada sin  contemplaciones, en
cada uno de los espacios, destruye la riqueza
en la ciudad y reduce la vida urbana. En estas
condiciones, se establecen principios universales
de disefio urbano, dejando de lado no solo las
caracteristicas fisicas del lugar, sino también la
idiosincrasia de los habitantes de la ciudad como
si todos respondiesen a un Unico tipo de usuario.
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[ Conceptos simples:
el determinismo de
la forma sobre el
contenido

Frente a la influencia de los viejos utopistas, los
estudiosos de la realidad urbana en el siglo XX,
en su afan por sistematizar el saber urbano,
incorporan metodos y conceptos de las disciplinas
cientificas para alcanzar la exactitud y la perfeccion
logico-formal en los analisis de los problemas
urbanos. Con la cientificidad, la solucion consiste
en ubicar el criterio de la verdad fuera de la historia,
de la cultura, de la sociedad, del mundo de las
practicas y de las producciones humanas, en
definitiva, fuera de lo que es contingente y variable.
En estas circunstancias, la idea del sujeto perturba
al conocimiento, ya que para tener una vision
Objetiva es necesario excluirlo y desvincular la
ciencia pura de toda ideologia para comprender la
realidad urbana de una manera mas precisa (Fried
etal. 1994, p.23).

El modelo de ordenacion moderno se aproxima a
la ciencia, a traveés de la mecanica, para justificar
sus respuestas sobre o urbano, y el modelo de
ordenacion postmoderno, se apoya en teorias
y leyes de la biologia como un punto de interés
particular dentro de los estudios de la ciudad.
En ninguno de los modelos se hace énfasis en
los sujetos, sino en la existencia de estructuras
cientificas, objetivas e independientes, que
explican el conjunto social.

Basada en los criterios simplistas de los modelos
de ordenacion urbana modernos y postmodernos
se intenta abarcar una tendencia al caos y a la
fragmentacion respectivamente. Ambos modelos
coinciden en la definicion abstracta de la realidad
urbana, en la que el territorio no es Mas que la
dimension espacial de la formacion social, aun
cuando también es cierto que en las explicaciones
y definiciones de estos modelos sobre el hecho
urbano se aprecian dicotomias y contradicciones
a nivel conceptual y escalar, en sus objetivos y en
sus practicas en la proyeccion de la ciudad.
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[l Conceptos urbanos
modernos:
iNnterpretacion mecanica
de la ciudad

Los conceptos y explicaciones propias del modelo
moderno  proporcionan  definiciones  racionales
mediante la "mecanizacion” del espacio fisico urbano
como si se tratara de una maquina perfecta. El hecho
urbano se comprende, simplificandolo mediante el
establecimiento de analogias con el funcionamiento
de entidades mecanicas.

Bajo esta concepcion tiene cabida la metafora
corbusiana de la ‘ciudad-maquina’, mediante la
cual, "la ciudad es una maquina de crear riqueza y la
funcion del urbanismo es engrasar la maquinaria” (Hall
1996, p. 354). Con base en esta metafora, se estudia
la ciudad por medio de un orden geometrico simple,
unas dimensiones exactas y unas caracteristicas
funcionales, con la idea de proyectar el capital sobre
la forma urbana.

De acuerdo con Le Corbusier (1962, p. 7), “la geometria
es el medio que nos hemos dado para percibir
alrededor nuestro”, por lo que desde el urbanismo se
asume un lenguaje y unas definiciones reductivamente
técnicas y cuantitativas, usando indices y normas para
garantizar el control cualitativo de la expansion. Asi, la
estructura de la ciudad se organiza segun reglas que
atienden a un sistema rigidamente geometrizado y
concluido.

El modelo de ordenacion urbano moderno se
fundamenta en ordenes preestablecidos, mediante
los cuales se imponen conceptos como planificacion,
organizacion, direccion, coordinacion 'y control.
Reluce la mecanizacion del hecho urbano desde
las categorias logico-matematicas que propone Le
Corbusier, en tanto que proporcionan las ‘condiciones
a priori” del conocimiento, como si fuera posible
conocer todos los eventos. La ciudad es considerada
como una entidad estable, que funciona de una
manera lineal y predecible, apuntando a una vision
homogénea y totalizadora.

La intencion de este modelo es la de imponer orden
sobre el caos aparente, por lo que los proyectos
urbanos, derivados de este modo de intervencion
en la ciudad, se basan en la idea homotopica, en
la cual el orden viene dado por el reino de lo igual,

Movilidad sostenible en ciudades venezolanas: Propuesta para el area de influencia del tramo
Plaza Venezuela-Chacaito del sistema Metro de Caracas.. Adriana Torcat Chdvez / Josefina Mundd

La metodologia del trabajo sefialado contemplo
tresgrandesfases. Enunaprimerafaseseinvestigo
sobre la movilidad sostenible y la vinculacion
de los sistemas de transporte publico con el
logro de la misma; centrandose el analisis en dos
tematicas: los cambios en la concepcion de las
ciudades vy los sistemas de transporte publico,
y las caracteristicas de sistemas de transporte
publico implantados en ciudades latinoameri-
canas que constituyen referencias exitosas en
materia de movilidad sostenible a nivel mundial.

La seleccion de experiencias implantadas en
paises latinoamericanos obedecio a la mayor
similitud de las realidades de estos paises con
la realidad venezolana. En una segunda fase
se selecciond el area que seria objeto de la
propuesta. Dado que, de acuerdo a la Encuesta
de Movilidad 2005 (Alcaldia del Distrito Metropo-
litano de Caracas-Modelistica 2005), a través del
sistema Metro de Caracas se realiza el 27,4% de
los viajes en transporte publico y que las lineas
operativas del mismo siguen el alineamiento de
los principales corredores viales de la ciudad,
donde se concentran una gran cantidad de
actividades generadoras de viajes y se registra
una alta congestion vehicular, se considero que
en cualquier propuesta que se formulara el Metro
debia constituir un elemento de especial intereés.

Partiendo de esta premisa, se analizaron las
caracteristicas fisicas y funcionales de las lineas
operativas de la Red Metro, elaborandose una
categorizacion de las estaciones a objeto de
determinar su importancia dentro del sistema;
esto permitio identificar tramos potenciales
de intervencion.

En una tercera y ultima fase, se elaboro la
propuesta que aqui se resume, la cual
contempla medidas dirigidas a mejorar la oferta
de transporte publico, estimulando asi su uso vy,
a integrar los servicios de metro y de transporte
superficial con modos de transporte no
motorizados.
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[ Movilidad Sostenible

D esde mediados del siglo XX el desarrollo de la
sociedad a nivel mundial ha estado deter-
minado por tendencias de crecimiento que
contribuyen de forma directa al aumento de la
presion sobre los sistemas naturales de la Tierra.
La pobreza, el desempleo y la poca cohesion
social dificultan hacer frente a la presion ejercida
por el hombre sobre el planeta y sus recursos
naturales (Xercavins y otros 2005).

En el transcurso de las ultimas dos décadas del
siglo XXy lo que va del siglo XXI, han sido muchas
las organizaciones internacionales que han
orientado sus esfuerzos en presentar soluciones
a los problemas ambientales producidos por
la presencia del hombre en el planeta, inclu-
yendo aquellos relacionados con las altas tasas
de urbanizacion y motorizacion en ciudades.
No obstante, transcurrida la primera década
del siglo XXI, hay paises, principalmente en las
regiones menos desarrolladas del mundo, que
no cumplen con los estandares de desarrollo
sostenible necesarios para disminuir el impacto
del hombre en el planeta.

Estosedebe, engran medida, aque elreto esma-
yor para los paises con economias en desarrollo
que para aquellos con economias consolidadas,
debidoalosdesafiosqueafrontancomo producto
de las transformaciones de sus sistemas
economicos, politicosysociales, dejando de lado,
por lo general, la planificacion urbana y del
transporte publico (UITP 2003).

Tomando en consideracion la problematica
explicada y el momento historico que atraviesa
la sociedad actual a nivel global en materia
ambiental, sepresentalaoportunidaddereevaluar
y reconducir el modelo de desarrollo aplicado
hasta ahora en las ciudades, particular-
mente en lo relativo a movilidad y transporte
urbano motorizado.

Elimpacto producido por el transito automotor en
las ciudades ha sido originado por el incremento
acelerado del uso del vehiculo particular, que ha
afectado de forma considerable los patrones de
movilidad en las ciudades. La movilidad se puede
definir como el conjunto de desplazamientos que
se producen en un contexto fisico; es una "variable
cuantitativa que mide la cantidad de desplazamien-
tos que las personas o las mercancias efectuan en
un determinado sisterna o ambito socioeconomi-
co' para la satisfaccion de sus necesidades o de-
seos (Gonzalez 2007, p. 6). Las condiciones de mo-
vilidad es uno de los factores clave para elevar la
calidad de vida en las ciudades y en algunos casos
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es un elemento indispensable para aumentar
la competitividad de un territorio. El desarrollo
de la movilidad genera algunos de los principales
problemas en las ciudades modernas y representa
un alto costo para la sociedad (Comision de las
Comunidades Europeas 2008).

Eldesmesurado crecimiento de la infraestructura
vial de las ciudades —con frecuencia, sin éxi-
to en términos de mejora de la accesibilidad- vy
la amenaza que representan para los sistemas
ambientales, sociales y economicos, han dirigido
la atencion hacia un cambio en el modelo de
desarrollo de la movilidad. En este sentido, la
movilidad sostenible surge como una alternativa
al modelo actual de movilidad, y establece las
bases necesarias para construir un modelo de
transporte urbano adaptado a las exigencias
ambientales del desarrollo sostenible.

La movilidad sostenible puede ser entendida
como aquella que concentra los desplazamientos
de poblacion y mercancias en los limites fisicos
y ambientales del territorio, privilegiando el
uso de modos de transporte mas eficientes,
facilitando el acceso a todos los ciudadanos
a traves de tarifas asequibles y favoreciendo
la prosperidad econdmica de dicho territorio
(Comision de las Comunidades Europeas 2000).

Es importante resaltar la necesidad de entender
el concepto de movilidad sostenible como un
proceso mas que CoOmo Uuna representacion
estatica de lo que debe ser el transporte urbano
en el futuro, o como un instrumento para la
satisfaccion de los requerimientos economicos y
sociales, respetando los limites establecidos por
el medio fisico y no en la direccion contraria. Lo
fundamental es, entonces, comprender a través
de cuales actuaciones es posible comenzar a
transformar la movilidad como se ha concebido
hasta ahora en una movilidad mas sostenible.

La Agenda 21, documento aprobado en 1992
durante la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Medio Ambiente y Desarrollo de Rio,
establece que en todos los paises la promocion
de sistemas de transporte urbano eficientes vy
ecologicos debe ser el principio que rija la planifi-
cacionygestiondeltransporte urbano, sefialando
como estrategias para alcanzar la movilidad
sostenible (United Nations 1992) las siguientes:

- Integrar la planificacion del uso del suelo y la
planificacion del transporte para desarrollar
modelos de ciudades con menor demanda
de transporte.

Caracas, jcrisis conceptual o caos urbano?

Arg. Carola Herrera Napoledn

Ante la inquietud sobre como aprehender la naturaleza urbana de
una ciudad compleja como Caracas, a la que carentemente nos
enfrentamos con los conceptos simples aun vigentes, se intenta
reconocerlacrecientedescontextualizacionentrelosmodelosurbanos
hegemonicos, de corte simplista, centrados en la forma del objeto y el
caos y la complejidad que progresivamente aparece en la ciudad con
laincorporacion del sujetoy sus acciones sobre las formas urbanas. Se
estructura entres (3) partes, que derivan en una reflexion final. Estas son:

En la primera parte, se revisan los modelos de ordenacion
urbana -moderno y postmoderno- con los que se ha intentado
conceptualizar la ciudad. Para ello, se caracteriza primero el modelo
urbano moderno, con una interpretacion mecanica de la ciudad y
seguidamente el postmoderno, con una interpretacion organica de
la ciudad, los cuales imponen el tono hegemonico del siglo XX. En
la segunda parte, se relaciona la simplicidad de los conceptos con
los que se intenta comprender el fendmeno urbano y la complejidad
que progresivamente aparece en la ciudad para dilucidar, en medio
de incesantes polémicas y tensiones, el papel que desempenfan,
por una parte el objeto y por otra el sujeto en los estudios sobre la
ciudad. En la tercera parte, se intenta explicar el “otro orden” en la
construccion socio-espacial de la ciudad, para o cual se realza la
incorporacion de los sujetos en la materializacion de los espacios
de la ciudad contemporanea de Caracas, definida a los efectos de
esta investigacion a partir del afio 2000 con los cambios politicos,
economicos, sociales y culturales que gestiona el gobierno vigente.
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La comprension de la ciudad se ha realizado a partir de unos marcos
interpretativos que han definido la manera de estudiarla, conforme
con las herramientas conceptuales e instrumentales que proporciona el
correspondiente modelo de ordenacion urbana. Estos marcos interpretativos
responden a una ideologia que busca transmitir un determinado modo de
aprehension y apropiacion del espacio, asi como reflejar una forma concreta
de organizar y experimentar el orden visual de los objetos en el territorio.

Los estudiosos sobre la realidad urbana contemporanea de Caracas
intentan explicar y definir los modos de crecimiento de la ciudad
que dominaron el siglo XX, bajo un posicionamiento simplista, de o
moderno y lo postmoderno. Desde esta perspectiva, el método de
conocimiento suele ser la morfologia, por lo que se aborda la cuestion
urbanaestrictamenteenloformal,enelsentidoestructuralistaoestético.

No obstante, los valores hegemonicos vy el peso del determinismo
de la forma se muestran insuficientes para comprender y abordar
el dinamismo vy la diversidad de las relaciones socio-espaciales que
surgen y tienen lugar sobre el hecho urbano. Las limitaciones y
restricciones de los conceptos con los que se trata de comprender
los modos de crecimiento urbano, no se ajustan a las condiciones de
la realidad actual, por lo que la ciudad contemporanea de Caracas
pareciera presentarse como un territorio, el cual remite cada vez
con mas fuerza, menos claves y condiciones para actuar en ella.

Movilidad sostenible en ciudades venezolanas: Propuesta para el area de influencia del tramo
Plaza Venezuela-Chacaito del sistema Metro de Caracas.. Adriana Torcat Chdvez / Josefina Mundd

- Elaborar planes de transporte urbano que den
preferencia al uso de transporte publico de gran
capacidad.

- Facilitar el uso de modos de transporte no
motorizados, como bicicletas y desplaza-
mientos a pie, a traves de la construccion
de la infraestructura adecuada.

- Priorizar la gestion eficaz del transito, el
funcionamiento eficiente del transporte publico
y el mantenimiento de la infraestructura
de transporte.

- Incentivar el intercambio de informacion
en materia de transporte urbano vy
movilidad sostenible entre paises, zonas
metropolitanas y locales.

- Redefinir los modelos actuales de produccion
y consumo para reducir el gasto energético
y de recursos naturales.

Diversas ciudades en el mundo han elaborado
Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)
como instrumento para lograr mejoras en la
movilidad de ciudades. La esfera de actuacion
de estos planes es local o metropolitana; requi-
riendose que las estrategias y medidas que en
ellos se desarrollen estén en consonancia con
las estrategias definidas en el ambito regional y
nacional en materias relacionadas, tales como
desarrolloterritorial,ambiente, energia, entre otras.

Los PMUS persiguen mejorar la movilidad vy la
accesibilidad, concentrando sus acciones en la
promocion y gestion de medios de transporte
eficientes, como el transporte publico y modos
no motorizados, a fin de conseguir beneficios
sociales, ambientales y economicos.

Especificamente, entre las medidas contempladas
en los PMUS (IDAE 2006) cabe mencionar el
desarrollo y mejora de la oferta de los modos de
transporte publico y su integracion fisica, tarifaria
e institucional; el fomento de la movilidad a pie
y en bicicleta; la requlacion y control del acceso
y el estacionamiento en centros urbanos; la
potenciacion de estacionamientos de disuasion
en las estaciones o paradas en las afueras de la
ciudad; la gestion de la movilidad de grandes
centros atractores, y la regulacion de la carga,
descarga vy reparto de mercancias en la ciudad.

Enelcasovenezolano, la concepcion de ciudades
y de sistemas de movilidad bajo el enfoque de la
sostenibilidad ha estado ausente en los modelos
de planificacion urbana tradicionales. Para superar

los problemas de movilidad que afectan las
ciudades, sera necesario desarrollar planes de
transporte que tomen en consideracion las
necesidades de la poblacion, que incluyan a todos
los actores involucrados en la problematica del
transporte y que se ajusten a las exigencias del
desarrollo sostenible.

2 Seleccion ol Tramo
oe Estudo

Si bien las areas urbanas deben ser entendidas
como sistemas conectados e interdependientes
que no pueden ser analizados de forma aislada,
limitaciones de recursos impedian trabajar con la
totalidad del Area Metropolitana de Caracas (AMC).
Por esta razon se decidio trabajar con un sector de
la cuidad en el que la Red Metro de Caracas jugase
un papel preponderante, a objeto que sirviese de
modelo para la aplicacion de criterios de movili-
dad sostenible en otros sectores de la ciudad con
caracteristicas similares. Los criterios empleados
para la escogencia del sector o tramo en estudio
se resumen en esta seccion.

Los problemas de la movilidad urbana se aprecian,
principalmente, en zonas donde hay gran
concentracion y diversidad de actividades —en
particular actividades comerciales y de servicios
que constituyen importantes generadores de
vigjes— y zonas donde confluyen diferentes
modos de transporte. La configuracion espacial
de Caracas deriva de las caracteristicas de los
valles en los cuales se emplaza; el principal esta
orientado en direccion este-oeste con dimensiones
que aproximan su forma a un rectangulo.

Cerca del punto medio del valle principal nacen los
valles secundarios hacia los cuales se extendio la
ciudad; estos valles secundarios poseen tambien
forma de rectangulo, lo que genera una serie de
ejes o corredores naturales, a los cuales Caracas
adapto su forma urbana. La forma metropolitana
se observa claramente en su red arterial principal.
Las vias arteriales del valle principal lo atraviesan en
direccion este-oeste, constituyendo los corredores
viales mas importantes del area urbana.

En el resto de los valles la vialidad arterial sigue,
fundamentalmente, latrayectoriadelosejesnaturales
definidos por el medio fisico geografico de los
mismos. Sobre estos corredores se concentran as

37
pPeriagy,



principales actividades empleadoras, comerciales
y de servicio de Caracas, siendo, por ende, asiento
de grandes generadores de viajes. Asi, o es casual
qgue las lineas operativas y en proyecto del Metro
de Caracas sigan el alineamiento de los corredores
de transporte de los diversos valles gue conforman
la ciudad, prestando servicio a un importante
numero de pasajeros diariamente.

De todo lo anterior se desprende que los ejes
recorridos por las lineas del Metro constituyen el
espacio por excelencia para proponer acciones
orientadas al logro de una movilidad sostenible,
dirigidas, fundamentalmente, a la integracion de
este sistema con los diversos modos de transporte
publico superficial y con modos alternativos como
la bicicleta y el peatonal.

Para seleccionar el tramo con el que se trabajaria
se realizd una caracterizacion fisica-funcional de
las lineas y estaciones operativas que conforman la
Red Metro: la Linea 1, Propatria-Palo Verde; la Linea
2, Zoologico/Las Adjuntas-El Silencio; la Linea 3,
La Rinconada-Plaza Venezuela y la Linea 4, Capu-
chinos-Zona Rental. Para dicha caracterizacion se
tomaron en cuenta cuatro (4) variables, a saber:

- Numero de pasajeros: promedio diario de pa-
sajeros transportados por cada estacion, para
dias laborales, sabados y domingos/feriados.

- Uso: actividad o actividades predominantes
que se desarrollan en los alrededores de cada
estacion.

- Integracion modal: existencia o no de algun
modo de transporte superficial integrado for-
malmente con la red subterranea del Metro.

- Transferencia: existencia o no entre diferentes
lineas de la red Metro 0 modos masivos.

Del analisis por linea y estacion elaborado segun
estadisticas proporcionadas por CAMETRO para el
mes de mayo de 2011 puede apuntarse:

- Del total de pasajeros transportados durante
el mes de mayo, la Linea 1 moviliza el 68,49%, la
Linea 2 el 16,27%, la Linea 3 el 12,08% vy la Linea
4 el 3,16%.

- Linea 1 manejaba los mayores promedios de
pasajeros transportados, siendo la estacion
Chacaito la que transportaba el mayor numero
de pasajeros durante dias laborables (89.356
pasajeros), seguida por las estaciones Petare,
Capitolio, Plaza Venezuela y Plaza Sucre.
Excepto en el extremo oeste de esta linea,
donde hay una marcada presencia del uso
multifamiliar y multifamiliar mixto, los usos del
suelo predominante a o largo de su recorrido
desde el Casco Central hasta el extremo este de
la ciudad son el comercial, oficinas, servicios,
industrial y multifamiliar mixto. En once (11) de
las veintidos (22) estaciones existe integracion
formal del Metro con el servicio de transporte
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superficial Metrobus prestado por CAMETRO.
Las estaciones Capitolio y Plaza Venezuela son
estaciones de transferencia entre diversas lineas
de la Red Metro.

- Enla Linea 2 la estacion con el mayor numero
de pasajeros era Antimano (28.548 pasajeros),
sequida por las estaciones La Paz, Las Adjuntas
y Artigas. Los usos industrial, comercial vy
asistencial tienen una importante presencia en
el entorno de esta linea. En dos (2) de las trece
(13) estaciones de la linea existen facilidades
para la integracion con el sistema Metrobus.
Las estaciones El Silencio y Capuchinos son
estaciones de transferencia con otras lineas del
Metro; mientras que en la estacion Las Adjuntas
es posible la transferencia entre el Metro de
Caracasy el Metro Los Teques.

- La estacion La Rinconada movilizaba el mayor
numero de pasajeros (49.127) de la Linea 3,
seguida por las estaciones Ciudad Universitaria
y El Valle. El uso multifamiliar es predominante
a lo largo del recorrido de la linea. De las
ocho (8) estaciones de la linea, tres (3) estan
formalmente integradas al sistema Metrobus y
en una (1), la estacion La Rinconada, es posible
la transferencia entre el Metro de Caracas y
el Sistema Ferroviario Ezequiel Zamora que
comunica el AMC con la region de los Valles
del Tuy.

- En la Linea 4, la estacion Teatros es la que
presentaba el promedio de pasajeros trans-
portados mas elevado (17.610). Una (1) de las
cuatro (4) estaciones de la linea esta integrada
al servicio de Metrobus, y en una de ellas,
Zona Rental (muy proxima a la estacion Plaza
Venezuela de la Linea 1), puede transferirse a
otras lineas de la Red Metro de Caracas.

A la vista de estos resultados, se decidio trabajar
en un tramo de la Linea 1 de Metro, no solo porque
esta moviliza la mayoria de los pasajeros diarios del
sistema, sino tambien por coincidir en su trayectoria
con corredores de transporte significativamente
congestionados, que exigen la aplicacion de
medidas dirigidas a mejorar las condiciones de
movilidad.

Producto de la caracterizacion de lineas y esta-
ciones, se identificaron lo que se denominod "Nodos
Metro-Sostenible’, zonas que de acuerdo a su
dinamica urbana y al numero de pasajeros trans-
portados por el Metro de Caracas requieren de
estudios detallados y de propuestas de movilidad
sostenibles especificas. A lo largo de la Linea 1 se
identificaron un total de doce (12) Nodos Metro-
Sostenible3: Plaza Sucre, Capitolio, Artigas-La Paz,
Antimano, Zoologico, Las Adjuntas, Ciudad
Universitaria, La Bandera-El Valle, y La Rinconada
en el Municipio Libertador; Chacao en el Municipio
Chacao; La California-Petare en el Municipio Sucre,
y Plaza Venezuela-Sabana Grande-Chacaito entre
los Municipios limitrofes Libertador y Chacao.

Laracas,
¢crisis conceptual
O caos urbano?

ABSTRACT

Caracas, conceptual crisis
or urban chaos?

Given the question about how to apprehend the
urban nature of a complex city such as Caracas
with the existing simple concepts, we attempt
to recognize the growing decontextualization
between the hegemonic urban models,
focusing on the shape of the object and the
‘chaos” projected in the city with the addition
of the subject and their actions on urban forms.
To do this, first, we conceptualized the city from
the management models- modern and post-
modern — with the determinism of form over
content, then we review the role played by the
object and the subject in urban studies and later,
we described the chaos and complexity of the
contemporary Caracas with the discordance
between the form and the content. Finally, we
note the need to build new concepts, attached
to a concrete urban reality, to account for the
complexity of the socio-spatial transformation
processes that model the shape of the city.

ESTRATTO

Caracas, crisi concettuale
O Caos urbano?

Data la preoccupazione di capire la natura
urbana di una citta complessa come Caracas
con concetti semplici esistenti, si cerca di
riconoscere la recente decontestualizzazione tra
i modelli di urbani egemonici, concentrandosi
sulla forma dell'oggetto e il caos che e proiettato
in citta con laggiunta del soggetto e le loro
azioni su forme urbane. Per raggiungere questo
obiettivo, prima si concettualizza la citta dal
punto di vista dei suoi modelli di pianificazione
-moderno e postmoderno- entro cui prevale la
forma sul contenuto,; abbiamo quindi, si studia il
ruolo dell'oggetto e del soggetto negli studi sulla
Citta e in sequito, si spiega il caos e la complessita
della citta contemporanea di Caracas con
lindeterminazione della forma sul contenuto.
Infine, si manifesta la necessita di costruire
nuovi concetti, associate a una realta urbana di
calcestruzzo, per tenere conto della complessita
dei processi di trasformazione socio-spaziali che
modellano la forma della citta.

Keywords: Caracas, simple concepts, urban chaos,
complex city, socio-espacial construction.

Parole chiave: Caracas, semplici concett, il caos
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RESUMEN

Ante la inquietud sobre como aprehender la naturaleza urbana de una ciudad compleja como
Caracas con los conceptos simples vigentes, se intenta reconocer la creciente descontextualizacion
entre los modelos urbanos hegemonicos, centrados en la forma del objeto y el “caos” proyectado
en la ciudad con la incorporacion del sujeto y sus acciones sobre las formas urbanas. Para ello,
primero se conceptualiza la ciudad desde los modelos de ordenacion -moderno y postmoderno-
con el determinismo de la forma sobre el contenido; luego se revisa el papel que desemperian el
objeto y el sujeto en los estudios urbanos y posteriormente se explica el caos y complejidad de la
Caracas contemporanea con la discordancia entre la forma y el contenido. Finalmente, se advierte
la necesidad de construir nuevos conceptos, apegados a una realidad urbana concreta, para dar
cuenta de la complejidad de los procesos de transformacion socio-espacial que modelan la forma
de la ciudad.

Palabras clave: Caracas, conceptos simples, caos urbano, ciudad compleja, construccion socio-espacial.
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Fig. 1. Promedio de pasajeros transportados por la Linea 1 del Metro de Caracas en dias laborales.
Fuente: Elaboracion propia a partir de estadisticas de la Comparila Anonima Metro de Caracas.

Entre los doce Nodos, el finalmente seleccionado
fue Plaza Venezuela-Sabana Grande- Chacaito,
siendo varias las razones para su eleccion: primera,
el numero de pasajeros transportados por cada
estacion (figura 1) Segunda, el rol de la estacion
Plaza Venezuela como nodo de transferencia
dentro de la red. Tercera, la presencia del corredor
peatonal Boulevard de Sabana Grande a o largo
del tramo, siendo éste uno de los pocos espacios
publicos de estas caracteristicas en la ciudad.
Cuarta, la presencia de terminales de transporte
superficial  improvisados en los alrededores
de las estaciones Plaza Venezuela y Chacaito,
cuyas condiciones de operacion podian ser
mejoradas a traves de intervenciones especificas
que redundasen positivamente en la dinamica
de ambos sectores, vy en la calidad del servicio. Y
quinta, el caracter de eje comercial, de oficinas y
servicios de orden metropolitano del tramo Plaza
Venezuela-Chacaito, atractor de un importante
volumen de visitantes.

3. Propuesta para
el Nodo Plaza
Venezuelag-Sabana
Grande-Chacaito

Tomando en consideracion las exigencias
actuales del desarrollo sostenible, los proyectos
inmobiliarios existentes para la Zona Rental de
Plaza Venezuela, la intensa dinamica urbana que
se da a lo largo del tramo Plaza Venezuela-Sabana

Grande-Chacaito, el importante flujo de personas
que acceden al area a través del Metro de Caracas
y en transporte publico superficial, se formuld una
propuesta conceptual para el sector mencionado,
enmarcada en el concepto de la movilidad
sostenible.

Teniendo presente que la ciudad es un sistema
interconectado e indivisible, es imprescindible
acotar que toda propuesta que se formule para
cualguier sector de ella, debe estar enmarcada
en las estrategias de un Plan de Movilidad a escala
metropolitana.

En ausencia de este Plan, se tomaron como
marco de referencia las propuestas para mejorar la
movilidad en el AMC que instituciones, académicos
y expertos del area de transporte han formulado
a lo largo de los ultimos anos, las cuales apuntan
al logro de cinco (5) objetivos basicos: conformar
una red de transporte publico integrada tanto en
términos fisicos como operacionales vy tarifario;
priorizar la circulacion de las unidades de transporte
publico; disuadir el uso del vehiculo privado;
estimular el uso de los modos no motorizados, vy
hacer uso de tecnologias de punta para la gestion
deltransito vehicular, paraincrementar la seguridad
de la poblacion y para mantener informados a los
viajeros a lo largo de sus desplazamientos.

Para la formulacion de la propuesta el Nodo fue
acotado al norte por la Avenida Francisco Solano
Lopezy al sur por la Avenida Casanova, ambas vias
arteriales de la ciudad con continuidad oeste-este,
gue conforman un par vial en cuyo centro
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se encuentra el Boulevard Sabana Grande, donde
se emplazan las estaciones de Metro. Al este, la
seccion sur de los campos de Golf del Country
Cluby el extremo oeste de la Avenida Francisco de
Miranday, al oeste, la Plaza Venezuela.

Para el Nodo Plaza Venezuela-Sabana Grande-
Chacaito se proponen un conjunto de medidas
seleccionadas en funcion de los objetivos definidos
para el sector, extraidas del analisis de experiencias.
Como objetivo fundamental se planted potenciar
el uso del transporte publico, proponiéndose para
ello la implantacion de canales preferenciales de
autobuses, la localizacion y establecimiento de
paradas que faciliten la integracion fisica entre los
modos, y la aplicacion de nuevas tecnologias que
ofrezcan al usuario informacion del servicio en
tiempo real.

El segundo objetivo considerado fue fomentar
los modos de transporte no motorizados para o
cual se sugiere la implantacion de una ciclovia,
de un sistema de préstamo de bicicletas y de
estacionamientos para las mismas, planteandose
también la recuperacion de los canales peatonales
(aceras) y su adecuacion para el transito de las
personas con movilidad reducida.

Y, finalmente, por la naturaleza comercial del Nodo,
se fijo como tercer objetivo reducir la congestion
causada por la carga y descarga de mercancia,
proponiéndose el control de la circulacion de
vehiculos pesados y limitaciones de horarios. La
consecucion de estos objetivos, contribuiran a
recuperar la calidad urbana. Seguidamente, se
describen las medidas sugeridas.

Canal preferencial para autobuses
(SOLO BUS) en las Avenidas Francisco
Solano Lopez vy Casanova

/\

Los canales preferenciales para el transporte
publico tienen como finalidad destinar un espacio
de la calzada para la circulacion de los autobuses,
evitando las interferencias con los demas modos
de transporte (INTT 2000).

A lo largo de la Av. Francisco Solano circulan
29 rutas de transporte publico, con una flota
total de 1.488 unidades, mientras que en la Av.
Casanova circulan 17 rutas, con una flota total de
984 unidades (Mundo 2007), lo que supone un
volumen de pasajeros que justifica la implantacion
del canal preferencial para transporte publico.

Este tipo de canales pueden estar presente en
cualquier via urbana sin necesidad de una infra-
estructura especial, mediante la reglamentacion
de la circulacion del transporte publico por el canal

derecho exclusivamente. Al no existir separacion
fisica con el resto de los canales de las avenidas
mencionadas, es posible que otros modos de
transporte circulen por el canal preferencial en
casos de emergencia u obstrucciones en la via,
en cualquier otra circunstancia estara prohibida
la circulacion de otros vehiculos diferentes al
transporte publico. Para que sea posible la implan-
tacion de canales preferenciales para el transporte
publico (figura 2) en las Av. Francisco Solano vy
Casanova debe prohibirse el estacionamiento a lo
largo de las mismas, siendo, por tanto, necesario
ubicar estacionamientos publicos en la periferia
delarea que abarca el Nodo Metro-Sostenible para
suplir el deficit generado.

Con la implantacion de los canales preferenciales
para el transporte publico se espera incrementar
la velocidad de operacion de las unidades de
transporte publico y su confiabilidad, reducir los
costos de operacion, mejorar la seguridad vy el
atractivo del servicio prestado por autobuses a lo
largo de las Aves. Francisco Solano y Casanova.

Fig. 2. Ejemplo de canales preferenciales para el transporte publico en Corufia, Esparia.
Fuente: http.//busurbano.blogspot.com/2010_08_01_archive.html

Organizacion de paradas de
transporte publico

La localizacion del mobiliario urbano debe ser
adecuada, para que este pueda cumplir con
su funcion de manera optima. Las paradas de
transporte publico son consideradas mobiliario
urbano utilizado por los usuarios para aguardar
la llegada de la unidad con condiciones de
comodidad, permaneciendo en ella durante lapsos
variables, protegido de las condiciones climaticas.
Asi mismo, las paradas de autobuses son la
referencia mas visible de la existencia de un sistema
de transporte publico, pudiendo estar identificadas
por una senal, contar con bancos para la espera
del usuario, iluminacion, informacion sobre lineas,
mapas de rutas y horarios de operacion.

Con base en lo anterior se propone reglamentar
la ubicacion de las paradas de autobuses vy
MetroBuses sobre las Av. Francisco Solano vy
Casanova, eliminando el desorden existente en la
actualidad al evitar que las unidades se detengan

Movilidad sostenible en ciudades venezolanas: Propuesta para el area de influencia del tramo
Plaza Venezuela-Chacaito del sistema Metro de Caracas.. Adriana Torcat Chavez / Josefina Mundo

Notas

1. Proyecto de grado elaborado por Adriana Torcat,
con asesoria de la Profesora Josefina Mundo,
titulado: "Propuesta de movilidad sostenible para el
tramo Plaza Venezuela-Chacaito de la Red Metro
de Caracas’, presentado en marzo de 2012 ante la
Universidad Simon Bolivar como requisito parcial
para optar al titulo de Urbanista.

2. Conforme continue la expansion de la Red Metro
de Caracas y la puesta en operacion de nuevas
estaciones influya en la dinamica urbana de la
ciudad, sera necesario considerar la inclusion de
nuevos Nodos Metro-Sostenible.

3. El sistema de transporte superficial Metrobus es
un servicio integrado y alimentador del Metro de
Caracas y cuenta con 29 rutas que dan acceso
a diferentes puntos de la Gran Caracas.
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varias veces en distancias cortas para el embarque y desembarque de
pasajeros. Por ser una zona comercial y con gran demanda de transporte
publico se recomienda la localizacion de las paradas cada 200 metros, y 35
metros antes o después de las intersecciones (Agencia de Ecologia Urbana
de Barcelona 2007). Estos rangos pueden variar en no mas de 250 metros
entre una parada y otra, para que la localizacion de las paradas coincida,
en la medida de lo posible, con las calles transversales al Boulevard de
Sabana Grande, importante generador de viajes peatonales. Se propone la
instalacion de paradas de autobuses tipo abiertas, por contar con excelente
visibilidad, ventilacion e iluminacion (figura 3) La colocacion de bancos
en este tipo de paradas es opcional y la informacion al usuario puede ser
colocada en la pared posterior de la parada.

Instalacion de dispositivos
de informacion en tiempo real

La incorporacion de la tecnologia para mejorar el servicio del
transporte publico en las ciudades es otra de las medidas a considerar
dentro del enfoque de la movilidad sostenible. A traveés de los sistemas
de informacion en tiempo real es posible mejorar la calidad del servicio
prestado, disminuyendo los niveles de incertidumbre, el tiempo de espera
del usuario y ofreciéndole la oportunidad de tomar decisiones basadas
en informacion correcta y fidedigna antes y durante el viaje (IDAE 2006).
Con el fin de estimular a las personas a utilizar el transporte publico, es
fundamental proporcionar informacion que les permitan planear sus
desplazamientos de manera optima.

Debido a los elevados niveles de congestion vehicular en la ciudad de
Caracas es poco viable garantizar el cumplimiento de la frecuencia e
intervalos de las unidades de transporte, asi como suministrar informacion
veraz al respecto. No obstante, existe otro tipo de informacion que puede
ser puesta a disposicion del usuario para mejorar la calidad del viaje y del
sistema en general. Asi, se proponen las siguientes acciones:

- Crear un portal digital para el Nodo con mapas interactivos del tramo
Plaza Venezuela-Sabana Grande-Chacaito, que le permitan al usuario
acceder a informacion relacionada con rutas, horarios y tarifas de los
distintos modos de transporte que operan en el tramo y un listado de
los comercios y oficinas que se ubican en el sector.

- Dotar las paradas de transporte publico de paneles con informacion
relativa a las lineas que circulan por el sector, oportunidades de
intermodalidad y un mapa de la zona donde se encuentra el usuario,
que incluya rutas y paradas de transporte publico, sefialando, ademas,
las edificaciones mas importantes del sector.

- Diseflar un sistema de control, mediante un Sistema de Posicionamiento
Global (GPS por sus siglas en inglés), gue permita conocer la ubicacion
de las unidades de transporte publico y estimar su tiempo de llegada
a las diferentes paradas. El sistema de control propuesto debe contar
con tres componentes: primero, una estacion de control en donde
operarios manejen la informacion recolectada a traves del GPS vy
la pongan a disposicion de los usuarios; segundo, unidades de GPS
que deben ser instaladas en las unidades de transporte publico cuyas
rutas circulan por el tramo Plaza Venezuela-Sabana Grande-Chacaito
y, tercero, dispositivos electronicos en las paradas de transporte que
desplieguen la informacion recolectada por los GPS de las unidades.
La informacion obtenida puede ser mostrada igualmente en el portal
digital creado para el Nodo.

- Disponer de un espacio en las unidades de transporte publico para
el suministro de informacion relacionada con rutas, destino de la
unidad, paradas y posibles interconexiones con otras rutas © modos
de transporte. Esta informacion debe estar disponible en pantallas
electronicas y en comunicaciones audibles.

2,20 metros

Figura 3. Dimensiones de parada abierta para transporte publico.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Agencia de Ecologia Urbana de
Barcelona 2007 e imagen tomada de http.//www.logismarket.es/
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Aprovechando la presencia del Boulevard Sabana
Grande, se propone el disefilo de una ciclovia
completamente separada del transito de vehiculos
motorizados, evitando la colocacion de barreras
fisicas como brocales para separar los flujos de
otros modos de transporte. La ciclovia propuesta
seria de un canal por sentido y las dimensiones del
espacio destinado para la misma se muestran en la
figura 4.

El pavimento para la ciclovia propuesta debe
ser uniforme, impermeable, antideslizante y de
aspecto agradable. En vista de que este tipo de
superficie no es sometida a grandes esfuerzos no es
necesaria una estructura mayor a la utilizada en vias
peatonales, lo cual representa una ventaja, ya que
el Boulevard de Sabana Grande fue recientemente
rehabilitado como via exclusiva para peatones.
Contar con un pavimento de adoquines representa
otra ventaja, ya que estos reducen la velocidad del
ciclista, aumentando los niveles de seguridad de los
peatones y del propio ciclista.

lgualmente, se plantea la creacion de un sistema
de préstamo de bicicletas atendido por el Metro
de Caracasy la creacion de un boleto integrado. El
boleto Metro-Bici permitiria al usuario hacer uso de
las bicicletas en préstamo a lo largo de la ciclovia
del Boulevard Sabana Grande. Las bicicletas en
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prestamo deberan estar equipadas con un sistema
GPS, que permita la activacion de una alarma
cuando la misma salga del area de la ciclovia, la
cual estara equipada con sensores de localizacion.
Esta medida pretende proteger a los peatones,
impidiendo que el ciclista circule por areas en
donde no esta permitida su circulacion y evitar que
las bicicletas en préstamos no sean devueltas.

Serd necesaria laimplantacion de estacionamientos
para bicicletas en puntos estratégicos en las salidas
del Metro de las estaciones Plaza Venezuela,
Sabana Grande y Chacaito. Los estacionamientos
deben ser diseflados para periodos largos vy
cortos de permanencia, tanto para las bicicletas
en prestamo del Metro de Caracas como para las
bicicletas particulares de los usuarios.

En las inmediaciones de los estacionamientos de
bicicletas se ubicard una caseta de atencion al
usuario, en donde se encontrara personal de Metro
calificado para realizar el préstamo de las bicicletas
y atender las solicitudes de los usuarios. Para que
la implementacion de la ciclovia en el Boulevard
de Sabana Grande sea una medida integral de
movilidad sostenible es necesario realizar una serie
de adecuaciones en el Metro de Caracas y en el
transporte publico superficial para que el traslado de
las bicicletas sea posible de forma segura y eficiente.
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Figura 4. Dimensiones de una ciclovia bidireccional.

Fuente: Instituto Nacional de Transporte Terrestre. 2000, Manual Venezolano de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito, Caracas.
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Conclusiones

as ciudades se han convertido en la base de la modernidad de la sociedad

Latinoamericana actual y es en ellas donde se ponen en evidencia las tensiones
y contradicciones del desarrollo urbano no sostenible de la region. El paisaje de las
ciudades ha cambiado considerablemente producto de la dispersion urbana, siendo
innegables las implicaciones sociales, ecologicas y economicas de este hecho.
Diferentes ciudades, no solo en Latinoameérica, presentan un elevado desarrollo del
suelo en la periferia urbana, lo que repercute de forma directa en el acceso de las
personas a recursos y servicios, generando nuevos patrones de exclusion social,
consumo de suelo en lugares no integrados a la ciudad e incrementando, en muchas
ocasiones, lademanda de transporte en la ciudad (Heinrichs, Nuissly Rodriguez 2009).

Los sistemas de transporte urbano motorizado que operan hoy en dia
en muchas ciudades Latinoamericanas no cumplen con los principios
universales de sostenibilidad. El logro de una movilidad sostenible, carente
de efectos perjudiciales, debe ser uno de los objetivos centrales de las
politicas de transporte y de la planificacion urbana en las principales
ciudades de la region, donde el aumento de la demanda de transporte y
de infraestructura vial ha generado elevados niveles de congestion y de
contaminacion ambiental (Winchester 2006).

En las ciudades venezolanas los problemas de movilidad son producto,
principalmente, de la falta de concepcion sistémica en los procesos de
planificacion y gestion de la ciudad y de las politicas de transporte. En
la ciudad de Caracas, especificamente, el sistema de transporte urbano
no ha sido concebido, planificado ni administrado de forma integral,
por el contrario, las acciones realizadas para mejorar el sistema han sido
puntuales, significando en muchos casos la pérdida de recursos mas alla
de una mejora general (Mundo 2002).

Favorecer el uso del transporte publico y de modos de transporte
alternativos -viajes en bicicleta y peatonales- en la ciudad de Caracas resulta
beneficioso y, mas aun, necesario. La propuesta conceptual elaborada
para el area de influencia del tramo Plaza Venezuela-Chacaito de la Red
Metro de Caracas incluye acciones que responden a los principios de
movilidad y desarrollo sostenible que exige la condicion ambiental actual
a nivel mundial, y que permiten mejorar la integracion del sistema masivo
con el sistema de transporte superficial y los modos no motorizados en
un sector de la ciudad de intensa dinamica urbana y congestion vehicular.

Las acciones propuestas permitirian comenzar a definir un sistema de
movilidad eficiente, al mismo tiempo que mejoraria las condiciones
generales en el sector, aumentando el valor inmobiliario y atrayendo
nuevas inversiones al mismo. Todos estos cambios se traduciran en un
proceso de renovacion urbana del sector Plaza Venezuela-Chacaito, el
cual, en cierta medida, ya comenzo a traves del proyecto de rehabilitacion
del Boulevard Sabana Grande. Los procesos de renovacion urbana no solo
incrementan la calidad de las estructuras de la ciudad, sino que generan
nuevos agentes sociales que favorecen la integracion de grupos humanos
y mejoran la calidad ciudadana del sector, construyendo asi la identidad y el
arraigo ciudadano ausente en las ciudades venezolanas desde hace varios
anos, necesarios para desarrollar ciudades y sociedades gobernables.

En general, se espera que todos los esfuerzos que se realicen a lo largo
de este corredor originen un efecto de demostracion que, por sus efectos
positivos, puedan extenderse a otros corredores de transporte, generando
asi una ciudad interconectada y con una oferta de transporte publico que
se ajuste a las tendencias actuales de sostenibilidad.
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